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SUPERYACHT 
RISORSA ECDNOMICA 
PER LA NAZIONE 

II settoredei juperyacht si conferrna ancora una volta il piu vital e per la nautica italiana, ya per 
I'apporta di ordini e di lavoi-o sia per la componente di turismo nautico che, nonostante tutto, 
agni estate si rivolge verso il nostra paese. La prima stesura del "decreto salva Italia", dove 
compariva la peoposta di una tassa di stazionamerrto che colpiva anche le bandiei-e estere, e 
stata immediatamente cambiata, anche se poi i tempi della politica hanno fatto trascomere 
qualche rnese e cio ha creato sconcerto, specie nel rnondo del charter e nella programma- 
zione delle grandi organizzaziani diporu'sliche europee. BenvenuLo. dunque, il diel.ro front del 
Govei-no ilaliano. Nei nostri porli manca ancora perd una piu aLlenLa poliLica di accoglienza 
al le grandi navi da diporto, di cui restiamo ancora i rraasimi costruttori, Le realizziamo in 
Italia, ta.nto che attuailmente tale attivita rappresenta la parte essenziale, praticamente t'unica 
rirrosta, del lavora del nostri cantieri, ma nella quasi total ita esse nan solo nan rimangono 
sotto la bandiera italiana, ma e-migrano verso porti esteri. Due le ragioni: I'offerta di servizi 
maggiormente cornpetitiva nei prezzi e nella sicurezza; un atteggiarnento molto soft da parte 
delle autarita marittime e fiscal i di quei paesi. 

La confenma delle potential ita del set to re delle grandi barche nella nostra induslria nautita, 
viene confermaLa dai daLi anlicipali da Ucina al Satec di Rimini. QuesLo 2012, purLroppo 
un'ulterions annata completsivamente poco brillante delle coitruzi-oni nautiche europee, no- 
nostante cio vede ancora I'ltalia prirneggiare proprio nei super-yacht, forte di circa I 50 unita in 
produzione per la stagione, con un fatturato stimato che superera ampiamente i due miliardi 
di euro, dando occupazione a 23.000 addetti. Numeri rilevanti, addirittura edatanti conside- 
rando il periodc di congiuntura economica estrername-nte negativa. 

5e poi guardiamo al turismo nautico, il concetto gia espresso di un'ltalia potenzialrnente equi- 
parabile alia Florida, un paradise per i diporlisli in senso lalo, in una chiave di letlura incenlrata 
al mondo delle navi da diporlo acquisLa ancora piu rilevanza. I numeri economic che una sola 
grande unita puo general sul terrftorio durante una crociera. o, meglio, in un anno di normale 
utilizzo, in termini di spesa corrispondono al fatturato di una piccola/media aziendan con una 
consistenza fra costi diretti - ormeggio, manutenzione, assistenza, ship chandlei; equipaggio 
ecc. — e indiretti — tambusa, ristoranti, shopping, noleggi ecc, — che puo andare dalle centi- 
naia di migliaia fino a svariati milioni di euro, a seconda delle dimensioni dello yacht, per un 
solo superyachtl fnvestire sul turismo nautico, attirare le grandi barche vei"so i nostri manna, 
dovrebbe essere una strategia systematica, ma ci sank la Forza di andare contro la demagogia 
populislica irnperanle in ILalia, awersa alle barche? 
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HORIZON YACHT 

RP 1 20 MUSES 



SCHEDA 
TECNICA 
Lunghesza f.c: m 36.58 - 
Lunghezza scafo; it 30, 1 I 

- Larghezza: m 7,98 - Pe- 
scaggio; m 2.02 - Dislo- 
camento: kg 1 53.200 

Riserva ca rbu ran ce ; 
litri 30.000 - Riserva ac- 
qua: litri 3.000 - Moto- 
rizzazione: 2x1800 HP 
Cat C-32 A - Veloeira 
masairna dichiarata: 1 6 
nodi - Veloeira di. cro- 
ciera dichiaraca; 12 nodi 

- Produzione di energia: 
2x65 kW Onan (50 Hz) 

- Portaca persorve: I 5, 



Esposto per la prima prova nelle acque di Kaohsiung aTaiwan all'inizio di dicembre, I'RP 1 20 
"Muses'' rappresenta la terza costruzione navale varata dal marchio asiatico Horizon Yacht. 
Capoflla di una nuova serie di navi per il diporto deslinaLe al mercalc cinese, questo yacht, 
con caraLLerisu'che esteliche e layout eslemo realizzali dalla rnatita del designer americano 
J.C. Espinosa, eredita qualita e stile dalle due sorelle precedent!. II suo scafo grigio lai^go 26 
piedi ma filante e idrodinamico, la grande tuga con sun deck parzialmente coperto e le lunghe 
vetrate scui"e dei ponti, danno alia barca sernbianze che ricordano, vagamente, i grandi yacht 
di produzione italiana. Una yacht imponente, quindi, caratterizzato da un ponte di comando 
sopraelevato con un grande sun deck con plancia di con-ianda e zona living. La cellula abitativa 
puo comodamente osprtare fino a 10 passeggeri s 5 persons di equipaggio. E: motorizzato 
con una coppia di MTU lurbodiesel da 1.350 HP cadaunc, grazie ai quali puo raggiungere la 
velocita rnassima di I 6 nodi, ma e anche disportibile con due unila Caterpillar da I .BOO HP 
I'una. Inoltre, "Muses" e dotato di tecnologie evolute e ausili per facilftare le manovre, I'or- 
meggio e la vita a boi"do, come stabilizzatori, eliche di prua e poppa, e un ustema audio/video 
personal izzato integrato con quello di navigazione. 

Horizon RP 120 sara presto consegnato in Ona e sara il primo yacht posseduto dal suo ar- 
matore, che lo ha battezzato ispirandosi alle stes.se muse dei cantori gi-eei per rappresentare 
la sensazione che si prova a contatto con I'arrnonia delle sue forme. 

II cantiere taiwanese Horizon e- nato nel 1987 e il suo range di produzione comprende irn- 
baixazioni dai 46 ai I 63 piedi. Lra cui rnotoryachl. catamaran], navetle da spedizione, barche 
da pesca sportiva e unila con propulsione ad energia solars. 

Per ulterior informazioni: No. 3 Yeong Kuang Street Hsiao Kang; Kaohsiung; 81260 Taiwan; 
web; www.horizonvacht.com e mail: m ari<e ti ngce nt erta?h o ri zo nvac ht.com 
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SUNREEF YACHTS 

1 1 4 CHE 



SCHEDA 
TECNICA 
Lunghezza f.t_; m 34,75 

- Lungherza al galleg- 
giarnento: m 3 1,74 - 
Largheua mas si ma: m 
1 2.8 - Dislocam-ento; 
kg I 15.000 - Immersio- 
ne massima: m 2,5 - Al- 
tezza al di sopra della 
linen, di galleggiamcnto: 
m 47 - Superficie ran- 
da: mq 390 - Superficie 
gennaker: mq 415 - Su- 
perflcie gerioa: mq 210 
■ Riserva acqua: 2x2.650 
litri - Riserva carburance: 
2x9.000 litri - Motoriz- 
zazi one: 2x455 HP Cum- 
mins - Velocita massima 
diehiaraca (vela): flno a 
20 nodi - Classificazione: 
Bureau Veritas and MCA 

- Design internir arrnato- 
re e Sunreef Yachts. 




"CHE" e il catamarano armato a sloop al secondo poslo tra i piu grandi del rnondo e al terzo 
tra i multiscafi.Varato nel 201 0 a Gdansk, sede del cantiere polacco Sun reef Yachts, "CHE" e 
slato progetlalo sia per uso privalo che per il charier (LramiLe lagenzia del cantier^e 5unreer 
Yachts Charier), e con i suoi 60 meLri quadraLi di superfici coper Le, ospila a bordo 8 pas- 
seggeri e 5 o 6 pereone di equipaggio. II catamaran© e in grado di raggiungere i 20 nodi di 
vfk.K it,'i ii'.i/e .il :jro? U_> lJ.-i'IC i,i: o i.ie-.i :. iu :.; )l'i Gr.).:ie .il e Lnji'ie ■- 'jlonce 

chiglie e ai bassi bordi liberi prende rapidamente velocita senza scaiTocciare e raggiunge la sua 
considerevole velocita massima mantenendo la piena stability. Le vele in robusto materiale 
D4 contribuiscono a dargli un'impostazionje velocistica ma al contempt? crocienstica. "CHE" 
e equipaggiatcs con le piu moderne strumentazioni di bordo come doppio bowthruster per 
faciliLare manovi"e e ormeggio e i migliori sislerni di navigazione e comunicazione Furuno 
Navnel 3D, oggi disponibili per grandi imbarcazioni, 

All'interno, il grande salone ospita un'ampia zona pranzo per 8 persone, un divano e un an- 
golo separate in cui si tinva un tavolino da caffe, piu un ripostiglio sulla sinistra, Sulla destra, 
a ndosso della sala e'e una spaziosa ed equipaggiata zona per la cambusa, separata da una 
parete a vetro oscurato che assicura rispetto della privacy al suo intemo. Un grande schermo 
Samsung 1 080 Full HD Led e installato sulla vetrata per intrattenere gli ospiti nel salorie. Due i 
posti in plancia di comando e vetrate panoramiche che coirono ai lati della tuga percatturare 
tutta la luce disponibile e riproporla all'interno. II design riprende la filosofia oientaleYin&Yang 
come anche il logo"CHE". 

Per uiteriori ir-formazioni: Sunreef YachLs, Gdansk Poland; tel. +48 58 769 77 76; mobile +48 
607 730 094; web; www.su nreef-yachts.com 





CNT 33 M 

VELOCE 



Con la nuovo 33 metriVeloce, Costruzioni NavaliTigullio di Giovanni Castagnola entra nel 
suo nuovo corso progettuale che vede affiancare alle eleganti navette in legno i piu modemi 
maloryachL in lega di alluminio. Primo modello di quesla linea chiamaLa"MeLal Sign", il 33 me- 
IriVeloce nasce da un pi-ogeLLo dell'architeLlo Andrea Borzelli. che ha voluLo forme eslerne 
sobrie e molto lineari, con il contribute per I'architettura navale e I'engineenng di Francesco 
Ragantin e Giovanni Castagnola.Totalmente personal i zzabi I e nella disposizione de-gli interni e 
nei material! di costruzione, il nuovo modello offre nella sua versione standard un layout in 
linea con le ultime tendenze. Alloggi per I'equipaggio e per gli ospiti si trovano dunque lungo 
il ponte inferiore, can due arnpie suite Vip e due cabine a letti gemelli a disposizione dei se- 
cond!., tutte con locale bagno private L'appartamento annatonale si sviluppa invece nell'area 
pnodiera del ponle principal, di cui ne sfrutta lulLa la larghezza, ed e dispcnibile anche in 
una versione con accesso private al ponLe prodiero dove Iroviamo un'area living con divani. 
pnendisele e tre grandi finestre zenitali eke conferiscono un forte effetto scenografico alia 
cabina.A poppa invece s.i sviluppano zona pranzo e salone principale, con il fly dedicato per 
la maggior parte- alle attivita da svolgere all'aperto. Qui il cantiere ha predisposto un ampio 
living con bar, piu prendisole con vasca Jacuzzi e sdraio. 

Per u It Priori informazioni: Costruzioni NavaliTigullio; via dei Devoto 223; I 6033 Lavagna (GE); 
tel. 0185 3 14396; fax 0185 360475; e mail: i nfo@ca5taEnola.biz 
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SCHEDA TECN1CA: 

Lunghezza fx: m 33.50 - Larghezza: m 7,20 - Dislocamento a pi-eno caricc: kg 
145.000 - Veloeita massima diehiarata: 30 nodi -Veloeita di croeiera diehiaraca: 26 
nodi - Auconornia: nm S00 - Riserva carburante: litri 20.000 - Riserva acqua: litri 
4.500 - Motorizzazione: 2x2.400 HP MTU I6V2000 M93 - Scaling & Interior Design: 
Andrea Borzelli Architetto - Archicettura e ingegnerizzazioner Francesco Ragantin 
e Giovanni Castagnola - Materiale di eostruzione: lejp di alluminio - Classificazione: 
RINA C Cro« di Malta Hull - MACH;Y. 



Amer 116 





SCHEDA 
TECNICA 
Lunghezza f.t.: m 40,00 
- Larghezza: m 8,20 - 
Immersione: m 1 ,75 - 
Dislocamento a vuoto: 
kg 160.000 - Disloca- 
mento a pieno carico: 
kg 190.000 - Riserva 
carburance: liiri 37.420 
Riserva acqua: litri 



PALUMBO 

SFORT HYBRID 1 30' 



La Palumbo festeggia i suoi primi 45 anni con Pacquisizione di cinque nuove comrnesse, le cui 
consegne sono previste fino a tutto il 20I5. L'azienda fondata a Napoli nel I 967, inizialmente 
impegnata nella coslruzione di navi mercanLili, oggi vanLa anche una divisions dedicaLa esclu- 
sivamenLe alia produzione di superyachL di grand i dirnensioni progeLlaLi con il contribulo di 
espeiti del settore. Dopo gli ottimi riscontri avuti con "Prima", il Columbus 54 metri varato 
a Nript.il ki i,co '-■ > •Ji-jinG e pre-i oil an-; be AI:j& 1o in ou risiane de Mon.iiO "'-li. ■ : 
Show, i cantieri Palumbo sono all'apera sui loro secondo modello. Si tratta di un 40 metri 
futuristico la cui arch itett Lira navale e stata sviluppata dalla Hydra Tec di Sergio Cutolo con un 
occhio di riguardo ainirnpattc ambientale. II nuovo Sport Hybrid I 30', come si evince dal no- 
me e infatti un superyacht ibrido dotato sia di rnotorizzazione diesel, dall'esuberante potenza 
di 3.800 HR che di un sisLema propulsive eleLlrico alimerttalo da due genera tori ZF, II layoul 
degli inlemi precede Ire cabine ospiti, una suite armaLoriale e qualLro cabine per I'equipaggio. 
Uappartamento dell 'arm atone eventualmente pud essene trasforrnato in due comode suite 
separate, mentre le cabine ospiti singole possono essene convertite in matrimoniali con la 
semplice unione del letti. 

Per uiteriori informazioni: Palumbo; via Calata Marine I la; 80 I 33 Napoli; tel. 08 1 287 I 64; fax 
08 I 5538455; web; www.palumbo.it e mail: ca I u m bu s. yac htgfipal u nn bo. it 






PERI N I NAVI GROUP 



HATTERAS 

i 95 RAISED PILOTHOUSE 



Hatteras presenta la sua arnmiraglia, la Raised Pilothouse di 95 piedi che verra varata nell'e- 
s.tate del 20 I 3. II progetto e stato ufficialmente presentato in occasions- dell 'ultima edizione 
del Miami Boat Show e porta la firma di Enrico Gobbi. II layout eslerno. pulilo e filanLe e 
realizzato mediante linee lese che conferiscono alio yachL una grinLa sportiva ma senza esa.- 
gerazioni. Appena cntrati dal bordo di dritta nella grarnde tuga del 95 RPH si nota la scalinata 
ad mx.a che da una parte sale al ponte di comando sul flying bridge, merit re dall'altra scende 
alle cabine. A poppa troviamo un ampio salone con zona pranzo, al slio intemo il team design 
ha accuratamente studiato I'altezza delle vetrate per rend ere piu larga possibile la veduta 
panorarnica dell'esterno che si estende, senza inten~uzioni, da dritta a sinistra. Lo spazio per la 
cambusa si trova a proravia. e ampio e in stile americano, anche da qui si ha il massirno della 
veduta eslema, Al di sopra di questo vano, un ampio cieleLto in cristallo rende ancora piu 
lurninoso I'ambienLe. In questo punLo e anche possibile collocare la cabina armatoriale come 
configurazione optional (dencminata dal cantiere "versiene europea"). Con questo layout, la 
grande cabina armatoriale ha una veduta panorarnica estema a 180 gradi. A poppa si trova 
una zona per il pranzo all'aperto protetta dalla sporgenza dell'ampio fly bridge. Nel ponte piu 
basso la 95RPH puo ospitare otto pei"sone in quattro lussucse cabine che si van no ad aggiun- 
gei-e a quella armatoriale full beam con tutto il suo sfareo e i due bagni separati per armatore 
e signora. Al di sopra del fly c'e il posto di comando con veduta a 360 gradi e posti per il relax 
all'aria aperta sotto al sole o al ri pare Anche quassii il mobilio e interamente personalizzabile 
secondo le esigenze deH'arrnat.ore. 

Per ulterior inforrnazioni: SNO Yachts Via Indonesia; 07026 Olbia (OT); tel. 0789 5502 1 3: 
web; www.s novae Kts, com e mail; i nfo@snovachts,com. 

Ha; tn ,]■: ■-■[( In:.; I It) No Hi UenUr- it Ruad: New Be : Noi Hi C,n; na ?8b60: USA: :d. :^>J 
633 3101; web: www, hatte rasyachts.com, 




MGGONAGI IY ROMS 

ADASTPA 



SCHEDA TECNlCA 
Lunghezza: rn 42,50 - Lar- 
ghezza: m 16,00 - Pescaggic: 
m 1,1271,60 - Motorizzazio- 
ne: 1.150 HP Caterpillar C 1 8 
+ 2x1 10 HP Yanmar - Riser- 
va acqua: litri 2.700 - Dislo- 
camento a seccc: kg 49.000 
- Velocrta rnassima dichiarata; 
22.5 nodi - Autonomiaa 10,5 
nodi; nm 10.000 - Exlerior 
5L/ling: John Shuttle-worth 
Yacht Designs & Orion Shut- 
tleworth Design - Architettu- 
ra Navale: John Shuttleworth 
Yachts Designs. - Structural 
Design: John Shuttleworth 
Yacht Designs & Applied 
Structural Analysis - Interior 
Design: Jepsen Design - Co- 
struLlore: McConaghy Boats. 



I 5 milioni di dollari il costo,43 metn la lunghezza e un design che a1Tascina."Adastra" apre nuove 
fron tiers alia nautica da diporto piu esdusrva ed elitana. La prima cosa che colpisce e il design. In 
parlicolare il profilo ddla carena a trimarano. Prolilala. snella. dichiaraLamenle aggressiva.'Ada- 
slra". questo il nome del super yacht, mascherc dieLro tali forme aggi-essive e decise il suo baglio 
massirno da 1 6 metri e il suo peso in ordine di navigazione oceanica di 77 tonnellate, 2,8-7 delle 
quali costituite dalla riser va di acqua dolce e circa 3,2 dal com butti bile. Di fatto, quindi, una mas- 
sa tutto sammato contenuta, i"esa tale da un attento studio a elernenti f niti della struttura, per 
posizionare il material-e di costruzione solo la dove serve dawera, e un uso quasi maniacale dei 
material i leggen, carbonio e pannelli sandwich in prirnis.l_a progettazione e in effetti durata cinque 
anni e ha coinvolto tutti i cornponenti dello yacht e tutte le sue possibili srtuazioni di irnpiego 
simulando i colpi conlro le onde, gli efTelti lorsicnali delle stesse se pi"ese al ti~avei~so e le Tlessioni 
Irasversali e longi Ludinali indolle da una navigazione forrnata. Ne e deiivala una sovraslruUura ir 
flbra di carbonic con honeycomb Nomex e uno scafo sandwich con una pelle in flora di vetno e 
una di kevlar abbinate fra loro mediante schiumatui~e interne o strutture a nido d'ape. Sandwich 
anche il mobilio interna di arredo, con una pelle esterna di i-overe per impreziosire visivamen- 
te II tutto. e di fibra di carbonio tutto il nesto. le scale, gli obld e perfino le cerniere delle porte. 
Completamente affidata all'elettronica poi la navigazione. "Ad astra" e un robot navigante, 
puo essere pilotato anche in remote e tutte le funziani di bordo sono gestibili rnediante un 
semplice smartphone o affidate a un computer tecricamente in grado di prowede anche a 
modificane in automalico la rolta se quesla va a porLare verso situazioni di disagio o. peggio, 
di pericolo. L'area abilaLiva e sLrullurata su due livelli in grado di alloggiare flno a 1 5 persone, 
nove ospiti e sei di equipaggio, la lunghezza e di 42 metri e il dislocamento di 49 tonnellate 
a seccc. A muovere il tutto prawedono tre motori, un Caterpillar C 18 da 1. 150 cavalli che 
opera in crociera e ausiliari Yanmar da I 10 cavalli I'uno per le navigazioni lente a le manavre, 



A masterpiece is made out 
of masterpieces. 




Numptia: 70 metres of extraordinary beauty Rossinavi confirm Themselves as boat 
builders capable of completing great works with the care and attention to detail that 
distinguishes the very best of made in Italy. A great work of art realised by a collaboration 
between designer and skilled craftsmen that renders every single detail unique. 



www rossinavi.it 
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The Luxury of Experience 




3CHEOA 
TECNICA 
Lunghezza f.t: m 41.00 
- Larghezza: m 9,00 - 
Immersione: m 2,30 
□ islocarnento: kg 
280.000 - Motorizza- 
zione:2 MTU I 2V4000 
M73L - Velocity massi- 
ma dichiarata: 21 no- 
di - Velocita di crociera 
dichiarata: 17 nodi - Ri- 
se rva carburante: litri 
33.000. 



IAG YACHTS 

135' WNGBABY 



"KingBaby" e il nuovo I 35' custom del cantiere IAG Yachts. Dopo i successi ottenuti con il 
I 27' "Pn madonna'' venduto in Florida e il I 00' "Electra" venduto in Cina, IAG Yachts inaugura 
il 201 2 con la vendita di queslo 135' commission alo da un esperto "yachtsman" a mericano e 
che sara costruito nel rispelLo degli sLandard irnposLi dal RINA peri Charter Class. 
Dis-egnato dall'italiana Reds "KingBaby" pr-evede ben cinque ampie cabine ospiti per un totaJe 
di dodici posti letto, piu una voluminosa suite armatoriaie pasta sul ponte principale dove 
trcviamo anche la zona pranzo e il salone principale. II ponte superiors ospita una suggestive 
sky lounge e si caratterizza per un layout tipo walkaraund con passeggiata perimetrale, mentre 
sul sun decktroviamo un'ampia vasca Jacuzzi con area ban 

Lungo 4 I metri. largo nave e pesante 280.000 chilogrammi. "KingBaby" sara realizzato in 
vetroresina e adcLtera una propulsions MTU I2V40QQ M73L in grado di spingerlo fino alia 
velocita massima di 2 I nodi. 

Per ulteriori inforrnazioni: lAGYachts (America); Suite D. Poi'tside Yachting Center; 1650 S. E. 
1 7th Street; Ft. Lauderdale; Florida 3331 6; USA; tel. + I 954 6436386 

IAG Yachts (Hong Kong); 2607,26th Boor; INGTower;3Q8 DesVoeux Road Central; 5 heung 
Wan; Hong Kong; tel. + 852 68540386; web: www.iagvachts.com - e mail i nf p& ia g yachts.com 




GAMMA YACHTS 

24 MEDITERANEE 




SCHEDA 
TECNICA 
Lunghezza f.t.: m 25,60 
Larghezza massima: 
m 7,05 - Immersion e 
massima: m 1,70 - Ma- 
terials di costruziune: 
acciaio/allurninio - Can- 
tiere costruttore: Gam- 
ma Yachts - Designer: 
Vripack. 



Progetto olandese e costruzione italiana per il rtuovo Gamma 1A Mediterranee, ultimissimo 
modello del cantiere GammaYachts presentato sull'rsola di Hainan, in Gina, alia fiera del lusso 
"Hainan Rendezvous'", che si e lenuLa dal 5 al 8 di aprile di questanno. Scrella maggiore del 
Gamma 20. anche la 24 MediLerranee e rrullo dell'esperienza dell'ingegneria navale olandese 
di Vripack, il marchio che dal 1961 fomisce i suoi servizi di design, architettura navale, costru- 
zione e brokeraggio ad alcuni dei principali eantieri mondiali. 

Guido Bonardini di Gamma Yachts, entusiasta di questo nuovo semi-custom yacht, dichiara:"E 
un momento daweio speciale per la nostra azienda. Abbiamo scelto il posto migliore che si 
po5sa immaginare per mostrarci al mondc, L'Asia e uno dei nostn mercati target". Mentre il 
designer di Vripack Pirn Dijksman spiega le principal carattenstiche dell'ultima nata:"Abbiamo 
daLo alia linea Gamma un look degno di nota". E infaLLi molLe sono le earatleristiche simili Lra 
i due model li del la lamiglia, sulla 24 Medilerrannee e staLo esleso il Hying bridge per dare agli 
ospiti ancora piu spazio per prendere il sole ed e stato ampliato lo spazio riservato alio svago. 
Tuttavia anche la sorella maggiore riprende il layout caratterizzato da ampi spazi aperti gia 
sperimentato sulla sorella pi Ci piccola, lo stesso vale anche per I 'innovative cabina equipaggio 
situata nella parte frontale. 

Un altro importante d-ettaglio e la par-te custom della baita, owera il suo interno totalmente 
realizzato da Vripack con un suo stile italo-olandese rifinito intomo all 'arm atone che e un 
emblema dell'artigianato europeo. 

Per ulteriori infbrmazioni: Gamma Yachts; via Nobile 1 35/D; 24059 Urgnano (BG): Lei, 035 
41 83047; fax 035 487 1 6&3: web: vAW.pamma-vach'ts.i 1 e mail: inroSlsarnrna-vachts.it 





II segreto del nostra successo e un fog Ho di carta bianca. Quello che diamo a ogni nostro armatore. 
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Sanlorenzo Adriatic o 

Ugn^no SebbiederQ Bolzano Vle&ntine Sukosan 

via Monte Ortloara via Gorifta 2S Marina Dalrnacija 

Marina dl PunlaFara - UO Bolrano Vteenrlno - VI Sukosan - Croatia 

Tel [+39] CM31 71Q03 Tat (.3B) 328 9971178 Tel .385 B13143033 



TifS t Durazzo Portorcse 

Obalabb LlTaulanha square, 12/6 ObaialUb 

Tlvat - Montenegro Durano - AJbania PortoroEe - Stavania 

Tel. +355 52220199 Tel. +355 52220199 Tel. +3B6 41549899 




"Diamonds 
are Forever 
e Tapoteosi del 
lussa declinato 
alio sfarzo. 
Quattro ponti 
di sontuosita 
realizzati su 
misura per 
un ermatore 
statu ni tense 
e sua moglie. 
gia proprietari 
del cantiere 
Millennium 
Super Yaphts. 













Diamonds ai 


ne Forever 






in diverse tonalita crornaciche a seconda del ponce. 

II layouc di qjdlo principal* si apre con un vasto salone con annessa sala da pranzo. Per im- 
preziosire ulteriormente quest'area sono start selezionati luminarie e candelieri .della com- 
pagnia ceca Sans Souci, abbinati a lampade da tavola dell'italiana II Normanno, impiegate 
come elemenci di arredo anche su altri ponti._Gli intricaci lavori in pietra che si incontrano 
su tutta la nave sono realizzati dalla Guido Menchini & Sons su disegni di Evan K. Marshalh 
A rendere suggestivo questo ambiente croviamo inoltre pannelli in vetro curvato. scolpiti 
nel retro e verniciati a mano con un particolare-colore che ne dona un e!egante aspetto 
argemeo, e impreziositi anteriorrnente con cristalli Swarovski, pi u due auadri commissio- 
nati appositamente pec Hehiamarii al nome-della nave. Prosegueiido-suTquastp ppnte si 
accede al foyer principale dove troviamo I'ascensore e le scale pcrVacccsso agli altri pond. 
Anche qui pannelli in vecro della Marieux ornano I'ambiente insieme a quadri seleaionart 
e due sculture art deco di Erte.A prora si accede all'area benessere con sfla- massaggi, 
sauna, gymnasium e stanza parruccheria. poi a una stiiteVip con vista a I 80°. doppia eabina 
armadio e lussuoso locale bagno. Per crovare gli altri alloggi per gli ospiti bisogna scendere 
al ponce inferiore, dove sono disponibili tre suite matrimoniali e una doppia, tucte con il 
propria locale bagno, rnentre nell'area di prora. con accesso indipendente. si sviluppa il 
quarciere dedicaco all'equipaggio. 





SCHEDA TECNICA 
Lunghezza f.t.: m 60,80 ■ Larghezza mas- 
sima: m 10,40 - Immersione massima: m 
3.00 - Stazza Lorda: kg I.I 00.000 - Riserva 
carburante: litri 1 35.000 - Riserva acqua: 
litri 20.000 - Mccorlzzazione: 2x1.850 HP 

Caterpillar 3SI2B - Velocity massima di- 

chiarata a mezzo carioo: 1 6 nodi - Velocica 
di crociera: 15 nodi - Autonomia a 12 no- 
di: nm 4.800 - Exterior Styling & Concept: 
Benetci - Interior Design: Evan K. Marshall 
- Material di costruzione; scafo in acciaio; 
sovrascrutcura in allurninio - Classificazro- 
ne; Lloyd's Register of Shipping + 100 Al 
S5C Yacht Mono G6 [+] LMC - LY2 - ICLL 




Diamonds are Forever 



Uappartamenco armatoriale si sviluppa lungo 
la meta prodiera del ponte superiors, in una 
generosa area con vista sul mare completa di 
ampio locale bagno con "accessori flottanti"', 
dress-ing room e studio private. 
La porzione poppiera. invece, ospita una gran- 
de sky lounge a tutto baglio con salotto. angolo — 
bar. tavolo da gioco e pianoforte. Considerata 
un'area ri leva nee, dove si concentra gran parte 
della vita di bordo, la sky lounge e riccamen- , 
te arredata e impreziosita con inserti in mi- 
dreperla, grafi che personalizzate e quadri che 
celano televisori a scomparsa. Ai quattro lati 
della stanza, inoltre. ispirate alia famesa piazza 
delle Quattro Foncane di Roma, sono state po- 
ste sculture art deeo firmate Erte provenienti 
dalla "America Series", denominate rispettiva- 
mente "Liber ty'Y'Fearless and Free"."Peace" e 
"Justice". Completa il ponte una zona pranzo 
interna che puo essere aperta al eielo verso la 
parte esterna poppiera del ponte, con le por- 
te scorrevoli elettriche che in questo caso la 
vanno a separare totalmente dalla sky lounge. 
Tanta importanza e stata data owiamente 
anche agli spazi esterni, soprattutco sul due 
ponti piu alti. con il sun deck ad ospitare ol- 
tre alia wheelhouse un'area relax poppiera - 
completa di bar e piscina Jacuzzi - convertible 
all's ceorrenza in helipad. II top deck, essendo 
raggiungibile con I'ascensore o attraverso le 
scale interne solamente se si possiede la chia- 
ve di accesso.e ad uso esclusivo dell'armatore. 
A livello tecnico "Diamonds are Forever" e 
equipaggiata con una coppia di Caterpillar 
35I2B da 1 .850 HP cadauno, a 1.600 giri al 
rninuto, capaci di spingere questo colosso in 
acciaio e alluminio alia velocita massima di 1 6 
nodi in condizioni di meta carico. Grazie a un 
serbatoio carbjrante di ben 135.000 litri, il 
motoryacht alia velocita di 12 nodi puo per- 
correre sino a 4.800 miglia nautiche, mentre i 
serbatoi dell'acqua da 20.000 litri sono conti- 
nuamente riempiti da un sofisticato impianto 
di desalinlzzazione. La sala tnacchine include 
inoltre due generatori diesel della Northern 
Lights da I 2,5 litri I'uno, piu uno di emergenza 
da 6,8 litri. Divertimento e sicurezza sono garantiti 



Itre dalla presenza di 



a aequa e ai un tenaer aa y.au metn nei garage poppiero. mentre un unenore area tecnica 
prodiera ospita due jet ski e un rescue tender da 4,20 metri, senza dimenticare I'helipad 
"touch-and-go" sul sun deck per elicotteri fino a 3.000 chilogrammi di peso. 
Per ulteriori informazioni: Azimut-B-enetti; via Michele Coppino 104: 55049 Viareggio; tel. 
0584 382 1; fax 0584 396232; web: www.benettiyachK.it c-mail: info@beric-ttiyachts.it 




j I no dei primali che 5arissa porLa con se 6 rappresenlaLo dall'essere la 
I— -J yacht a vela in carbonio piu grande rnai realizzato in Olanda. Ma il can- 
tiereVitters. aveva gia dato pnova del le sue capacita in tal sense con altri yacht 
come per esempio Cinderella IY sloop di I 28' che si e imposto all'attenzione 
di tecnici e appassionati propria per le sue caratteristiche costruttive. Anche 
in questo caso le linee guida del progetto erano tese alia realizzazione di 
uno yacht capace di espnmere performance molto elevate, per le quail e 
slato necessario contenere i pesi oltre che p rowed ere a una progeUa- 
zione navale adeguata, Ma procediamo con ordine. L'armalone di 5arissa 
nelle sue nchieste, dunque gli input che ha trasmesso in prirno luogo 
ai pnogettisti, ha espresso la volonta di partecipare alle piu importanti 
regate internazionali owiamente disponendo di uno yacht capace di 
imporsi in termini pnestazionali. Ma le nchieste includevano anche la 
volonta di utilizzare lo yacht come barca di famiglia per la crocie- 
ra, dunque, una barca che fosse al contempo confortevole e non 
eccesstvamenle complessa da condurre per poler avere a bordo 
persanale in numero adeguata. Tutla questo e abbastanza cornune 
quando un armatore con le idee molto chiare intende i-ealizzai"e 




difficile per - progettisti 
ori per pater soddisfare 
flea con qualcosa in piu 



una nuova nave a vela di tali dimensioni. 
e cantiere e grnvgi-e alle soluzioni 
tutti i requisiti richiesti, e migliori signif 
di quanto e state fatto sinora. Con Sarissa Vrtters e il team di 
progettisti di altissimo livello coinvolti in questa awentura han- 
L no sicuramente vaitato la soglia del "gia visto", sviluppando 
numerose soluzioni che fanno di questo yacht un cruise/ 
race dedsamenie d'avanguardia. Uno degli aspetli fonda- 
mentali che esprimono questo aspetto e per esempio la 
possibility perSarissa di navigare con due different! con- 
figurazioni del piano velico. In pratica puo essere dotata 
o delle due vele triangolari convenzionali. oppure di una 
ran da con un importante allunamenta nella parte al- 
ta che gli permette di dispone del 20% di superfine 
in pid per le esigenze di regala, II LutLo manLenendo 
inalLerato I'asseLto delle manwre, il che ha richiesto 
un'ingegnen^azione tale da adattare un jistema di 
gestione che permettesse di ottenere in entrambe 




SCHEDA TECPOICA 

-unghezza ft: m 42,60 - Lunghezza al galleggiamento: m 38,80 
Larghezza masama m 8.60 - Imrrergone m 4.0/6.2 - Disloca- 
nenta kg 140.000 - zavorra kg 38.0CO - Superfiae vdica rnq 



I COO - Matenale di costruzxDne cartxmio - Aftezza albert) :m 56 ■ 
Matenale coslruzione albero e boma: carbonio - Motonzsziorie: 
1x490 HP Caterpillar CI 2 DfTA - Riserva cartiuraritelitn 12000 
- Designer Tripp Design - Interior design: RhoadesYoLng Design, 




del rendimento, Anche lo scafo ha richiesto un lavoro di progeLlazione mollo complesso, in 
quanta e slato studiato perpoLeroLtenere il massimo possibile di rendimenLo idrodinamico 
in funzione degli obiettivi progettuali e al contempo una solidita strutturaie che fosse in grade 
di garantire sicurezza anche nelle traversate atlantiche piu difficili, Louis Hamming, direttore ge- 
ne rale del cantiere.ci ha confldato che Sarissa ha richiesto tanto lavoro di canfi~onto tra tutte le 
figure professional! coinvolte, compreso chi ha realizzato lo scafo in carbonic, Gi"een Marine, al 
quale erano di volta in votfa nchieste soluzioni strutturali adeguate alle modiflche deiwate dagli 
studi eseguiti dal team per raggiungere i risultati ricercati. Una sfida eccitante, cosi il manager 
olandese ha descritio ■! lavoro per Sarissa. dal la quale tut. LI si aspelLano eccitanli nsu lLaLi sporliyi, 
Fare un'analisi ddle soluzioni lecnologiche sludiale so 5arissa peranivare alia sua coslruzione 
richiederebbe molto piu spazio, anche je, sai-ebbe un eserdzio decrements e«itante- Un'altra 
ddle caratteristiche che meritano di essere evidenziate riguar-da le appendici, in particolare la 
chiglia mobile che permette di passans da un pescaggio di 6,2 m a quello ridotto di 4,0, cori i 
numerosi vantaggi intuibili tanto nella navigazione con chiglia completamente immersa quanto 
per la necessita di dispone di valori di pescaggio che permettono I'ingresso in port, baie e 
canali altrimenti inaccessibili. Una nota che ci e arrivata in redazione dal designerfTripp Design, ci 
inforrna che tuUo a bordo di Sarissa e sLalo concepilo per essere elficienle in termini di condu- 
zione della nave e al contempo a rnisura d'uomo, dunque. non un racer estremo ma uno yacht 



che nonoslanle le preslazioni che e in grado di esprimere manLiene le proporzioni a misur"a 
d'uomo. Come affermato dallo stesso studio di progettazione, Sarissa esprime la combinazione 
perfetta tra il massimo del lusso e del comfort con performance avanzate. Per quanto riguarda 
gli interni. progettati da Rhoades Young Design, dopo le puntualizzazioni del caso sull'esigenza 
di instaura.re un rappor"to con il clients per riusci-re a proporgli cio che a lui piu confacerte, il 
profession ista ci ha informati che questo yacht e stato disegnato per una famiglia giovane che 
intende vivere a bordo grandi awenture. Per questo ogni cosa tiene conto di permanenze 
prolongate di arrnatore e ospiti e gli ambienti sono sLati sviluppati per essere accogiienti come 
una casa di farniglia pur risultando modemi. Anche queslo profession ista, come Lulti quelli dei 
quali abbiatno reccolto in questo caso le testimonianze.ci dice che rl rapporto con il cliente e 
stato molto dall'inizio alia fine, Tale ciixostanza ha dato luogo ad ambienti e soluzioni di arr-edo 
aderenti in modo deciso alle esigenze e al gusto del suo arrnatore, ma che alia Fine ci dicono, 
ma abbiamo riscontrato anche noi dall'analisi dei materiali progettuali, sono risultati efficaci an- 
che come sviluppo di concetti dati ormai per scontati, Dal la pianta si intuisce subito quale puo 
essere uno degli elementi che su Sarissa compaiona in modo originale nella disposizione degli 
ambienli, ossia, la presenza dei locali bagno all'intemo delle cabine, che risulLano integrali con- 
Iribtiendo a famire la sensazione di grand e spazialila. La zona armatore/ospili si trova a poppa, 
dove la suite arrnatore, dotata di accesso private dal pozzetto ottre ad accesso sul comdoio 
centrale condiviso con le altre cabine, si sviluppa sull'intera larghezza dello scafo. Sulla sinistra si 
trova una cabina dedicata ai bambini con due letti gemelli, in comunicazione mediante il locale 
bagno condiviso con la cabina dedicata alia tata. Sulla dritta troviamo una cabina ospiti dotata 
di letto matrimoniale e bagno riservato. La poraone centrale della nave e dedicata 



alia sab macchine e agli impianti di bordo, mentre la zona pradiera offre uno studio di grandi 
dirnens-ioni the puo essere irtilizzato come ulteiore cabina osprti dotata di bagno private, un 
salone, la cucina e la zona pranzo. L'estremita prodiera e dedicata all'equipaggio. che dispone 
di mera, lavanderia, cabina del comandante con letto rnatnmoniale e bagno nservalo, due 
cabine marinai con I e C Li sovrapposti e bagni dedicali. La porzione cenlrale, a un livdb rialzaLo e 
all'interno della tuga volutamente contenuta in altezza in i-elazioni alle dimensioni deirinsieme, 
troviamo un'utteriore sabne con divani, tavolo, impianti rnultimediali e una vista decisamente 
accattivante, contrapposto a una zona bar/intrattenimento a poppavia della quale si trava la 
plancia al coperto. Ci sanebbe molto altro da dire su una nave simile, owiamente dobbiamo 
risp-ettare gli s.pazi che abbiamc a disposizione e quindi □ limrtiamo a quanta abbiamo cercato 
di trasmettervi sin qui, anche se, spenamo di essere nuscti a evidenziare I'elevato contenuta di 
lecnologia progeLLuale e costnjtliva che disLingue questo sloop. 

Per ulteriori inror-mazioni;ViLter"s Shipyar-d BY; Stouweweg 33; 8064 PD ZwarlsluisfThe Netherlan- 
ds; tel. +3 I 0 383867145; fax +31 0 383868433; e mail infogyittersxom - s ito web vwwvitters.com 
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IL REFIT Dl "ANGARA" (EX 'AVISO HELA' 

STORIA Dl UNA RINASCITA 



di Andrea Mancini 

"Angara". e cosi che si chiama dal I 3 maggio del 1 946 quesla nave quando divenne lo yachi 
di stale della ex Unione Sovielica. Una nave di circa I 00 melri di lunghezza e 2.520 lonnel- 
late di dislocamento che ha visto sul suo ponte passeggiare capi di stato. personaggi del I'alta 
aristocrazia di tutto il continente, uomini di scienze, finanche Yuri Gagarin, il primo uomo 
andato nello spazio. Una nave che ha visto la storia, a volte una storia anche ingombrante, 
come quando durante la guerra sulla sua poppa sventolava la bandiera del terao Reich e nei 
sua saloni si svolgevano le riunioni fra Hitler ed i suoi fedelissimi. Allora la nave si chiamava 
"Aviso Hela" e. si dice, fosse la preferita di AdolF Hitler anche perche le iniziali della nave 
coincidevano con le iniziali -del FuhrerA.H. La nave, varala nel 1 938, entro in servizio nel I 940 
come Nave Comando e Supporto 5ommergibili per la Marina del terzo Reich al comando 
quel Grandammiraglio Karl Donitz divenuto poi il successors di Hitler e presidente del Reich, 
anche se solo per pochi giorni. E pare che proprio dal ponte dell'Aviio Hela il Grandammira- 
glio Karl Donitz comandjsse gli attacchi "a branco di lupi" della flotta U-boot tedesca, quella 
tecnica, divenuta poi tristemente famosa durante il secondo conflitto rnoJxiiale, in cui le navi 
di SCortaai eorivogli mereantili britarinid venivano neutralizzate grazieal raggruppamento di 
diversi soinmergibili in fornnazioni di attacco in grado di sopraffare e disorientare le difese, 
attaccandole da piu direzioni contemporaneamente. 

Ma dopo essere sLala una icona del regime nafiisLa e dopo i fasti del secondo dopoguerra, dopo 
aver visto sul &uo ponte i potenti di mezzo nipndo, la nave, a seguilo della cadula del Mura di 
Berlino e della disgi^egazione dell' ex Unione Sivietica, fu dismessa nel 1989 ed abbandonata in 
porto semisconosciuto del Baltico, fino al "2007lc|uando rimprenditore edile di Caserta in.gegner 
Crispino, si e fatto promotare, insieme ad irnpirtanti imprenditori russi, di una delle piu grandi 
operazioni di refit per restituire la nave al suo altico splendore, trasfoimandala in uno yacht ad 
uso commerciale e privato con dieci suites destinate alle pi Ci important personal ita del nostri 
tempi. I lavoii inizieranno a breve a SebastctpclL in Crimea, ma il cervello di quesfimpresa e 
tuLto iLaliano; coordinali dal Capo Gommessa irW.eg.ner FaLtsto Con-adini, si slanno occupando 




In alto a sinistra, tre dei prataganisti 
della rinascita dal M/Y "Angara" 
mentre studiana i disegni della nave 
originals: al centra I'lngegner Crispino, 
a dastra I'lngegner Grasso 
e a sinistra I'lngegner Rogantin. 
A destra, il team dei progettisti 
al completo. 
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II refit di "Angara" (ex "Aviso Hela J ') 

Storia di una rinascita 



di riprogettare la nave lo studio di ingegneria 
navale MaviiHK dell'ingegner Mano Grasso e 
lo 5ludio dell'ingegner Francesco Roganlin. E 
per sapeme quakosa di piu ci siamo rivralLi 
praprio all'ingegner Mario Grasso, uno che 
queita nave la sta itudiando da oltre un anno. 
Gome si sta sviluppando il vostro la- 
voro? 

Per quanto riguarda il lavoro di progettazi o- 
ne.nci ingegnen ftaliani stiamo curando tutta 
la progellazione, sia generale che esecutiva 
di dettaglio, mentre un leam Russo si occu- 
pei-a dell'asiistenea e sorvegli-ansa dei lavori 
sul poito. L'estate scorsa: abbiamo consegna- 
to tutto il pragetto preliminary cornprensi- 
vo delle prave di rimonchio in vasca fatte a 
Vienna, che sono state effettuate non tanto 
pervalutare le prestaziani ma per verificare 
gli effect i delle cant roc arene, se generavano 
qualche strano ti~eno d'onda. che pci avreb- 
be poLuto dislurbare la navigazione. 
Quindi la nave e stata modificata ag- 
giungendo delle contmcarene? 
Appena abbiamo vista la nave, che pure ha 
delle foiTne molto belle ed una linea elegante 
e gradevole, ci e saltato subito all'occhio che 
poteva avere problemi di stabilita. Ho subito 
poslo il problema all'ingegner Crispino che, 
essendo una persona molto sensibile a luLLi 
i pi-oblemi di ordine tecnico che poniamo. e 
riuscito a trovare la documerrtazione origina- 
le di quando la nave fli pnogectata nel I 938, 
compose le prove in mare del 1940, duran- 
te le quali la nave raggiunse una velocita di 
IS- 1 9 nodi, che piu o meno comsponde a 
cio che abbiamo Lrovalo nei tesL eseguiti nel- 
la vasca di Vienna con una polenza di circa 
8000 cavalli. Dalla stessa documentazione 
abbiamo avuto conferma delle- nostre im- 
pressioni di mancanza di stabilita della nave, 
almeno in relatione agli standard odierni; al 
momento delle prove I'altezza metacentrica 
era di 90 cm a pieno carico e soli 60 cm 
a nave scarica. Ora dovendo ristruttitrare la 
nave e presumibile che il baricentro si spo- 
stera in alio per elTello della nuova disLribu- 
zione dei pesi. Inoltre e sempre bene avere 
un ulteriore margine di sicurezza perche in 
corset d'opera aH'armatore verra sicuramen- 
te I'idea di aggiungere qualcosa a bordo che. 
owiamente.dovra essere posizionato in alto 
con la conseguenza che il baricentro si alzera 
ulterionnenle. Una soluzione poteva essere quella di aggiungere zavorra, ma non e una solu- 
zione molto efficiente perxhe I'altezza metacentrics aumenla molLa poco mentre, di contro. 
diminuisce il bordo libera che rappreierrta sempre un elemento di sicurezza. 
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STDRIA DI UNA NAVE TESTIMONE 
□I UN MONDO CHE NON C'E PIU 



La nave "Angara" a stats directs teGt-none di anni ,1 
□rma passsti alia storia, aspitsnda a bordo nolle I 
sue cabine esclusive personaggi che sono stati I 
pratsaonisti del recente passsta. Riperearriamo- 1 
ne Is storia, I 

□ 19 giugno 1937 - fii-ma d*l concratto di coscruzione di I 
una nave-poscale con il cantiere di Amburgo "H. C. Sculcken ,1 
Sohn"; fl 

□ 23 novembre 1937 — inizio della costruzione; H 

□ 29 dicembre 1938 - varo della nave: 2520 tonnella- H 
te di dislocamento, 98.5 metro di lunghezza per I 2.7 di jS 
larghezza. con un equipaggio di 244 persone, 4 motori K 
MAN per cumplessivi 6300 HP ^pingevano la nave a una 
velocita massima di 18 nodi; 

J 16 otCobre 1940 — consegna della bandiera. L'uni- 
ta encra in servizio come nave comando della floita 
sommergibile cedesca (U-BOOT) al comando del j^H 
Grandammiraglio Karl Dbniiz, assumendo il nome 
"HELA". Successi va.m en ce. essendo la nave ufficial- 
mente classifcata come postale, cioe "aviso" in 
tedesco. inizio ad essere chiamata "AVISO HELA", \3 ' 
forse anche in onore di Adolf Hicler le cui iniziali 
corrispond&vano con quelle del nome della nave; 

□ Durante la II guerra rnondiale la nave era armata ' 
con 2 cannoni da I0S millimetri, e 2 miiragliatrici an- 
tiaeree da 37 e 20 millimetri; 

IJ In quegli anni a bordo erano frequenti le riunioni fra ^1 
Hitler ed i suoi feddissimimel salone printipri^e sppr^t- 
tutto nelle quattro cabine extra lusso, hanno sog^ornato 8 ■! 

per scttiinanc, durante crocicrc di lavoro, capi di stato ^^^^J 

maggiore e generali come Himmler, Goebbels.Goering; 

□ Alia fine della guerra, cen la disfatta cedesca, la nave 
passo di proprieta dell'Llnione Sovietica che la inseri nel la sua flotta: la bandiera. con la falce ed 
il marcel lo fu issata per la prima volca il 20 gennaio del '46; 

□ il 29 marzo 1 946 la nave entro a far parte della flotta sovietica sul Baltico e, il 13 maggio 1 946, 
assunse il nuovo nome "ANGARA"; 

□ Successivamente la nave fu utilizzata alternativamente come yacht di stato dell'URSS o come nave 
comando della flotca del Mar Nero, ospiando a bordo la nomenclature, di mezzo morido, re e capi di 
stato. artisti e scienziati, a partire da Stalin, Kruscev. Breznev, Gorbaciov ed altre personalica 

del regime sovietico, per arrivare a personaggi come Yuri Gagarin, flno 
al crollo del muro di Berlino e la tonseguente 
disferra deN'Unione - 



Sovietica; 
J La nave e ri- 
masta abbando- 
naca dal 1992 al 
2007 quando fu 
acquiscata dall'in- 
gegner Crispino 
che guida la corda- 
ta di imprenditcri 
italiani e russi che 
ne hanno dsciso il 
recupero. 




Scipra, immagini 
d'epoca dells 
"Avisa Helei". 
A fianco, 
Adolf 1-HdT 

n In irili > i ImII.i i irWM 

"Aviso HrIh" 
mentrfl KHluCa 
Ih nnrfazznCa 
BiEmarck chB 
parte per la sua 

prima ed unica 

missions 

di nuerrB. 




refit di "Angara" (ex "Aviso Hela") 

Storia di una rinascita 




Ed allora cosa avete deciso? 

Abbiarno deciso di allargai~e la nave tramite I'apph- 
cazione delle conlrocarene. una soluzbne che non 
si Lisa nd campo del diporto ma che, in allri campi 
come quello delle navi militari.e stata, ed e.frequc-n- 
temerite utilizzata. Le controcarene.che attra non to- 
ne che dei volumi aggiunti esternamente alio scafo in 
corns pondenza del galleggiamento, nel nostra caso 
aumenteranno I'origjnaria lai^ghezza al galleggiamen- 
to di 12.7 m portandola a I 4 m, mentre la stability 
della nave rnigliorera mollo. Per di piu con queslo 
espedienle risolveremo anche qualche aspelLa ri- 
guardante la com parti mentazione che deve essere 
studiata in caso di falla, corn parti mentazione che po- 
ti"ebbe presentane aspetti critici in relatione all'enor- 
rne salone a tutto baglio, lungo 15 metri, richiesto 
dal I 'aim atone e che la ciserva di stabilita che ci fomi- 
ranno le conti~ocaiTene ci aiutera a risolvene. In que- 
sto modo abbiarno guadagnato circa I m di altezza 
rne lace nil "ica, siamo ora a circa 1 ,60 m. anche se gia 



M/Y 1 DO m "ANGARA" 
[bx "AVISO HELA") 
SCHEDA TECNICA 

Lunghezza massima: m 100,00 - Larghezza maxi- 
ma: m 14,00 - Immersione: m 3.80 - Dislocamen- 
to a pieno c-irico; kg 2,500.000 - Propulsions; 2 
motori elettrici da 3.000 kW cad. - Generatori: 
4x1.760 kWe ■+ 1x388 kWe $90 V 60H? -Veloci- 
ta massirna: 18 nodi -Velocita di crociera; I 5 nodi 
- Auronemia a I 2 nodi: S.000 nm. 



ora so che questo valore si ridurra per efTetto dei 
pesi che saranno rnessi in alto in conseguenza delle 
nuove disposizioni, dei nuovi an~edi ed allesiimenli, 
come ad esempio della piscina sul ponte di coperta 
che conteira 50 nV e che primaowiamente non e'e- 
ra, oppure dei saloni che si stanno spostando verso 
I'alto.Tutti questi interventi prevediamo innalzeranno 
il baricentro di alrneno mezzo metro, ma forse piu. 

Ma questi interventi non modificheranno I'estetica della nave, aspetto invece 
da salvaguardare rigorosamente in un lavora di refit cosi importante? 

La linea originale sara recuperata integralmenle perche le necessane modifiche peradeguare 
la nave alle nuove necessity sono stale sLudiale per essere poco evidenli. anche si Lralla di 
modifiche important dal punto di vista strutturale e funsionale come ad esempio le contro- 
carene che, con la a nave in acqua, non si noteranno nemmeno. La sovrastruttura poi verra 
rifatta com pletamente, pero ricalcando le linee original!, per quanto possibile. Infatti, alcune 
modifiche saranno necessarie, ad esempio per far posto aH'elicottero un ponte sara modifica- 
to ed esteso, ma e inevitabile. Avremo anche la necessita di spostare gli alberi ed il fumaiolo 
che su una nave e un elemento importante nel ca ratten zzarne la sua fisionomia ma, in agni 
caso. la linea esLerna rimarra abbaslanza simile, 

Una nave di quel periodo e caratterizzeta , oltre che dall-a linea, anche dagli 
EH] elemanti imharcati, a partire dagli armamenti. 



Tentererno anche di recuperans quanto piu possibile gli element! onginali proprio al fine di 
mantenere inalterate la fisjonomia della nave, una nave da guerra degli anni '40, a partire pro- 
prio dagli alberi e dal fumaiolo, ma anche cercando di recuperare elemenli meno visibili e di 
minor impaLLo. Ad esempio le cafene delle ancorc sono lullora quelle originali marchiale con il 
simbolo del tei'zo Reich e noi von-emrnc mantenerle, anche perche sono in ottime condizioni, 
Le verifichererno insieme al RINA e vedremo se sari possibile. Per quanto riguarda invece gli 
armamenti imbarcati.canncni. mitragltere, sarebbe stato bello lascians qualcosa (owiamente non 
funzionante!) per rendere ancor meglio il look retro della nave, ma purtrappo tutto e stato por- 
tato via nel tempo. In ogni caso, dove sara possibile si ricostruira. Ad esempio i due tender pnevi- 
sti saranno due imbarcazioni apposrtamente ricostruite, il piu possibile simili a quelle dell'epoca." 

□wiamente, pur cercando di mantenere inalterate il sue look ed il sjo fasci- 




M/Y "Angara" 
completamente 
teg rate 
nello scafo 
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LE CONTROCARENE: 

UN ESPEOIENTE PER RISOLVERE PROBLEM I DI STABILITA 

La stabilita e la proprieta che ha un qualsiasi oggetto galleggiant-e, tanto piu una nave, 
a riprendere la propria posizione driita dopo che una qualsiasi causa perturbatriee, ad 
esempio un orvda, la abbia inclinaca. Di consegueriTa una nave non dovrebbe mai avere 
problemi di stabilita. A volte pero questi problemi, che a bordo possono insorgere in 
mods improvviso ad esempio -quando c'e una falla oppure si imbarca troppo peso e 
troppo in alto, nascono per esigenze legate ad una sua diversa destinazione d'uso che 
determina magari dei lavori di trasformazione che modificano la distribuzione dei pesi 
previsca dal progetto iniiiale. Ma possono nascere anche da.1 semplice cambiamento 
della missions del La nave, come nel caso del M/Y"Angara". In questo caso in realta non 
si tratta di veri c propri problemi di stabilita, legati quindi alia sicurezza della nave, ma 
piu di problemi legati al comfort di bordo che si richiede con il nuovo ucili32o come 
yacht della nave. La nave infatti ha navigates per oltre 70 anni e non s.i puo proprio dire 
che non sia sicura, ma certamente gli standard di comfort che si richiedevano 70 anni fa 
sono ben diversi da quelli attuali. Eceo quindi I'esigenza aumentare la stabilita per litni- 
tare le oscillazioni di rollio. sia in ampiezza che in velocita, e migliorare cosi il comfort 
a bordo. L'aumento della stabilita si puo ott-enere in due modi, o abbassando il barieen- 
tro oppure allargando la nave, ma entrambe le soluzioni hanno delle controindicaiioni. 
Abbassare il baricentro signifies generalmente aggiungere zavorra in basso, sul fondo 
dello scafo, come nel caso del M/Y "Angara" per il quale Pesigenza di mantenere inal- 
terata I'identita della nave avrebbe determinate I'impossibilita di togliere peso in alto 
eliminando ponti o utilizzando materiali piu leggeri. Si tratta di una soluzione semplice 





Dislocamenio 


Assetlo 


Altezxa metacentrica GM 


Comlizitme Light Ship (nave originate) 


2031 r 


0.53 t> appntamenio 


0. 562 in 


Condizione Light Shipittave con 
controcarene) 


2085 1 


0,39° uppoppumetuo 


1.677,11 


Condhhnc Full loud (mnv ohgimik'i 


24H2 1 


0.36' appriuiiiwulo 


0. 908 m 


Condizione F nil load (nave con 
controcurene) 


2499 ! 


0. 25° appoppamentv 


1 704 m 



no, la nave sara una nave moderna? 

Owiamente! Dal punto di vista tecnico la nave sara dotata dei piu modemi sistemi forniti 
dalla tecnica attuale come, ad esempio, due bow thrust a prara ed un sistema di stabilizza- 
zione a zero speed dotato di una doppia coppia di pinne stabi lizzatrici. La prapulsione poi 
sara completamente rinnovata, con I'utilizzo di una soluzione diesel elettrica con linee d'assi 
ed eliche a pale orientabili. Con questa configurazione la velocita massima sara di circa I 8 
nodi, la velocita di crociera I 5 nodi, mentre alia velocita econornica di I 2 nodi I'autonornia 
sara di circa 5.000 miglia. Se poi la linea estema subira pochi cambiamenti rispetto alia nave 
onginale, gli in term saranno completarnenle nvisti, in particolare con I'adozione di un mega 
salone di 25 m x 1 0 m, con scale- important ed ascensori, e con suite per I 2 ospiti. 
Parliamo anche delle candi2ioni in cui si trova attualmente al nave 
Abbiamo veiificato, eseguendo dei test sullo spessoie delle lamiere, che le strutture sono in buone 
condizioni. anche perche, dopo essere stata acquistata dalla marina Russa, a Sebastopoli sono stall 
eseguiti lavori di manutenzione e migliona. Quindi lo scafo avra bisognodi poco lavora In piu, Tacendo 
le controcarene a/remo la sicurezza sia in termini di riserva di stabilita che di aumento della robustez- 
za rornplessiva della nave. Addirittura avremo un doppio scafo che offre una grande sicurezza per 
evenLuali lalle e/o fuoriuscile di oli e cornbustibili. I ponti invece saranno ricoslruiti. 
Acci-aio o Alluminio? 

uJ Tutte le sowastrutture saranno ricostruite in acciaio come quelle preesistenti, anche se tutti 





ed econornica che ha pero il grande difetto che il dislocamento aumenta significati- 
vamente e, di conseguenza. diminuisce I'effkienza propulsiva (aumentano i consumi, 
diminuisce la velocita). Allargare la nave costruendo delle controcarene e invece piu 
oneroso a livello costruttivo, ma la perdita di efficienza propulsiva e dedsamente mi- 
ni ma. All argartdo la nave aumenta il braccio di leva con cui il dislocamento stesso della 
nave agisce quando la nav« si inclina e si ottiene un aumento della cosiddetta. coppia di 
stabilita (teen i cam en te aumenta I'altezza metacentrica). Abbiamo quindi accennato alle 
controcarene come elemento che allarga la nave, ma cosa sono in concrete? Come di- 
ce la parola stessa non sono alcro che una ulteriore pelle che si sovrappone alia carena 
originale da cui e distanziata grazie a delle strutture. Si tratta owiamente di uno spazio 
inutilizzabile che permette pero di creare il volume di spinta necessario ad aumentare 
la stabilita. II volume delle controcarene, per rispondere meglio alia sua funzione, dovra. 
il piu possibile essere concentrate nella zona di galleggiamento dove la larghezza della 
nave e massima, ma owiamente dovra essere raccordato con le forme dell'int-era care- 
na. Ecco perche le controcarene del M/Y "Angara" si estendono per circa il 70% della 
lunghezza della nave e per tutta la murata, come si vede dalle figure. 




avremrno preferitc I'allLiminio per questioni di peso e stabilita. Ma e stata una scelta obbligata 
di ordine econornico per via dei costi, estremamente vantaggiosi, praticati dal cantiere Russo 
dove verranno eseguiti questi lavori, cantiere che lavora molto bene I'acciaio ma non I'alluminio. 
Come si svilupperanno i lavori, con quali tempi? 

La nave, dopo che e sLata eseguita una prova di stabilita nelle condizioni attuali. i stata sposLata a 
ten"a, sempne a Sebastopoli a pochi metri da dove si trovava prima, per- poter lavorare al meglio 
fino ad almeno la finitura di tutte le parti in feito, della parte tubiera e dell'apparato motore, E 
forse anche deH'impianto eletthco. Cosi, dopo che la nave sara galleggiante e funzionante, I'idea e 
quella di spostarla e portarla in Mediterraneo, in Francia o forse in Italia, oTurchia, ancora non si 
sa, in modo da condudere gli allestimenti ed avera- la garanzia di un lavora di qualita. In Ucraina il 
feiTO lo lavorano bene, rnent"e non hanno esperienza nelle lavorazioni su yacht di lusso. Dovremo 
quindi aspelLare ancora un bel po'di tempo prima di rivedere questa affascinale signora del mare 
Tendere le onde con la sua prara snella e riveder svenlolai"e una bandiera sulla sua poppa tonda 
dalla linee cosi retro, linee eleganti di un tempo passato. Ma sieuramente ne vairt la pena! 



La figure in basso, 
mostrsno I grafici 
di stabilita dells nave 
nolle condizioni original! 
tdeti risBlenti al 1G4D) e 
dells nave ristnutturata 
□on le controcarene, 
sis in condizioni 
di nave scarics 
cha a piano czsr-iaa. 
II braccio di stabilita 
[righting arm) 
e il braccio di leva 
che, rnaltiplicato 
per il dislocamenti ) 
: li !ll=.-; -\-i-jr-, li :■ -' 
la coppia di stabilita, 
cia^ qcielSa coppia 
che permette alia 
nsvB di riprBndere la 
sua poaizione dritta, 
Le curve mostreno, 
i-jh,- h\\'v,\ . I:-' il.i : 
ai in ii mt( i 

per i normal I 

.ii njc'j u :-j-.,r.:i ■". 

di una nave, 
il carnbiamenta 
dells conGsviti 
dells curvs 
di scabllita con le 
controcarene 
cl ii i t iffi oi o 
una resistenza 
alio sbandamento 
sempre maggiore 
all'guinentare 
[ Il : St fciBSi i. 
NJi : "■] ;i:IIf! 

di riepilogo a sinistra, 
e inceressanta nocare 
ai k J ie cqi i ie 
il valore di altezza 
metecentrice GM. 
che fomisce le stabilita 
iniaale della nave, 
aumenti di oltrs 3 volts 
per la neve scerics e di 
circa il doppip volte per 
Ib nave a piano carico. 
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La nuova creazbne del cantiere navale di An- 
conae ttatavarata amai'aoeorae tlnalmente 
pronta per accogliere a borrlo il sjo armatore. CRN, 
brand del gruppo Ferretti, ne ha appena comple- 
tato lallestirnento interna e la presents al pubblico: 
Lad/Trudy una nave da diporto disbcante con but- 
bo, lunga 43 melri, lai"ga. 8.6 e sviluppata su quallro 
ponti. II suo design sobrio gli conFerisce quel layout 
dal gusto claako oggi sempre piudimodatrai gran- 
di motoryacht dislocanti. Le sue linee tradizionali ed 
eleganti, derivano da una collaborazione dell'ufficio 
tecnico CRN con lo studio Zuccon International 
Project, II quale ne ha curato sia le linee esteme sia 
la com parti mentazione interna. Q6 che la distingue 
da rnolte delle sue concomsrrti, e il pregio di essens 
LoLalmenle realizzala in maleriale composite. 
CRN 43 Lady Trudy e piu leggera dunque, ma e in 
grado di ospftane comodamente 10 passeggeri in 
cinque cabine ospiti, compresa la suite aiTnatoiiale. E 
uno yacht dalla sagoma imponente ma al conternpo 
filante. che si fa notare per gli ampi spazi che la carat- 
terizzano dentro e fuori, come i pozzetti semicoperti 
a poppavia del ponte di copei"ta e del ponte supe- 
nore, e I'esteso sun deck che ne ncopre la grande 
Luga.ll design gioca con la plasLicita dei materiali e dd 
cobri. attraverto effetti ottenuti da contrast di luce 
e crorratisrni come lo stacco del colore bianco della 
tuga dall'intenso gngio peitato del grande scafo, che 
alleggeiisce I'irnpatto visko e presen/a la sobrieta del 
design purdotato di volumi important. La peculraiTta 
di ogni suo ponte e quella di distinguersi per un co- 
lore predominanLe. Cominciando dal piu alLo, il sun 
deck appunlo. sul quale pnevalgono gri.gio e rosso, 
perpoi scendere su un upper deck dove dominano 
il blu e il bianco e anivare al main deck con il bianco 
e il IT3S.50. Quest'ultimo inoltre, e dotato di quattro 
pottrane di legnoe midollino marrone scure e unta,- 
volino in mogano che staccano dal bianco del gran- 
de divano stmtturale di poppa, a sua volta decoi"ato 
con fantasiosi cuscini della collezione Mastro Rapha- 
el. E se e vero che anche I'occhio vuole la sua parte,' 
non di meno il reslo del coi~po chiede soddisFazione 
per le propria necessita. Per questo si puo apprez- 
zare la vita conviviale all'aperto suH'upper deck, do\e 
troviarno un grande tavolo da pranzo ellfttico in le- 
gno bianco laccato, che puo osprtare 1 2 commensalL 
Sulla sinistra un lungo mobile elettrodornestico terra 
in fi"esco le bibite o nscaldera le vivande desbnats ad 
anriatore e ospiti. Ma il vera punto di forza di que- 
5to yacht e I'ampio sun deck atlrezzaLo «al di sopna 
di tutto» e totalmente rivestito di teak I pnogettisti 




dichiarano che grazie alia robustezza del rinfcrzo 
strutturale e al sua caratteristico allungamento ver- 
so poppa, puo ospitare una pista di atten~aggb per 
il touch-and-go dell'elicottero. Certamente potreb- 
be esaere una utile artemativa a questo allestimento 
lounge con letLini pi~endisole e coffee table, ma per 
ora gustiamoci la sua arripia zona living incenLrala sci 
un grande divano con tavolo e american bar coper li 
l.nornob.le.^d.i^ddla quale dom.na 




Timponente torretta con le antenne e le luci di co- 

ronamento. Se non dovesse bastare poi. a prawia 
si i ova a v. iL.c.r, |,m:hzzi ft un ^i mds p ~"idi.-ole ton 
doppio divano sernicir-colare e Lin tavolino rotondo 
a scompai"sa. II lar/out intemo e anch'esso caratteriz- 
sato da ambienti ampi in cui spazio e luminosita risal- 
tano girazie ai colon dei tessuti e a un an"edamenlo 
made in Italy con un piZzico di stile d' olti"eoceano. 
Tanla luce dunque, data sopraLtuLto alle grandi ve- 
trate che percon-ono in lunghesza i van livelli della 
tuga. II layout intemo con le sue decoi^azioni sono 
stati ideati da CRN insieme all 'arm atone, nel rispetto 
dellatradizione dei maixhi del gruppo Ferretti di cu- 
stornizzare, in tutto o in parte, i dettagli secondo la 
volonta della clientela, II cantiere ha infatti dichiarato, 
che quesli rappresenLano "un Lulfo nell'atmosreira 
cobniale americana, con richiami ramantici alio stile 
Hampton particolarmente amato dall'armatone". La- 




55 





dy Trudy pur essendo una nave eomoda elurdjJfflflron scade come spes- 
accade a questo tipo di supei-yacht in quegli eccessi inutili o addirittura fuo- 
luogo, come lo spreco di spazio o to sfarzo troppo ostentato. La sua eleganza 
caratterizzata proprio dalla sernplicita delle sue linee, sia fuo-ri sia dentiti. I dettagli non scadono mai 
nella pesantezza o nel kitsch. Le cabine osprti hanno una piacevole essenza di frassino bianco con det- 
tagli e decoi~aziom in mogano, Ognuna di esse e caratterizzata da un colore, proprio come i tre ponti 
alfaperto.Questavolta perc.i giochi o~omatici ottenuti atti"avei~so le varie sfu mature sono legati ad una 
bcalile della costa amencana- Cosi la cabina VIP a driLLa vsi"so pnja e impronlala al gdb e ispirala a 
NewporL mentre quella degli ospi li a poppavia e a drilLa al verde di Cape Cod, la cabina osprli Mystic 
a proraviaiinistraprivilegia invece il i™« I'ultima, Nantucket a poppavia *i n istra. U blu-Cotone elino 
a profusione per le decoi^azioni di turtto I'intemo delta, baira Le stoffe, opportunamente stropicdate, 
i-endono I'atmosfera morbida e nlassante. Le testiere dei letti sono nvestite con un bel tessuto Ralph 
Lauren con motivi marinari e anche i pavimenti delle cabine sono foderati da colorate e fantasiose 
rnoquette in tinta con i temi di ciascuna di esse. Nei bagni. una per ogni cabina, i pavimenti sono in 
frassho bianco a listoni eteak, mentire i lavabi sono in pietra grigia antradte. Sempre nel lower deck, a 
poppavia eslrema troviamo un'ampia zona ntness firmaLaTechnojj'm, anch'essa con bagno dedicalo, 
che si afFaccia sulla spiaggeLta a peb d'acqua. La luminosa suite armaloriale invece,e collocala sul main 
deck, con un grande letto a baldacchho in mogano e testieia in pelle color rnoka Sfurnature di beige, 
grigio e mairone trionfanc dalla moquette fino al copri letto, La suite armatore e dotata di due bagni, 
quello per lui con doccia e quello per lei con vasca, rivestrti come gli ahri in fi~ass.ino bianco e listoni 
di teak Ma la vera chicca di questo grande ambiente, che comprende anche uno studio, e il suo ter- 
i"azzino, elemerrto ormai consolidate per le navi prodotte da CRN, ideale per fare colazione ma ben 
sfi~uttabile anche pertrovare un po' di privacy all'aperto durante la crociera Sull'upper deck, passando 
per la lobby, si aniva poi alia grande zona tirnonena full beam, con sala radio separata e cabina del 
comartdante. Strumenlaziom ed elelironica di boiido di tipooceanico consenlono qualsiasi Lipo di na- 
vigazione.ma cio che catturadi piu I'altenzione dei non addetli al comando, e cerLamenLe I'inncvativo 
sisterna per gestire entertainment, info e domotica su tutta la barca. MyOlos, questo e il suo nome,e 

Lady Trudy 
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sviluppato allraverao una partnership tra il canliere CRN.Videowori^ e InLel per ix-ndere disponibile 
a bordo un'alta tecnologia user friendly agli osprti e all'equipaggio. II sistema permette di gestire.attra- 
vei^o un iPod tutte bfurcbni di infattenimentcdaH'audio e video on demand aJ diir-atizzatore.fina 
alia videosoi"veglianza e al controllo di luci etende. In navigazione, lo scafo e in grado di affrantans con 
disinvoltura anche mare formato, menti"e la murata imponente delb scafo ispira sicurezzo, anche per 
affrontare le ti~aversate piu impegnative. Una nave da diporto con disbcamento contenuto in 330 
t a pieno canco, realizzata con una pai~ticolai"e attenzione alb disposizujne delle masse. In termini di 
navigabiliLa dunque, Lady Trudy non sob non ha nulla da invidiare die sue concon-enti in acciaio, ma 
uso di un modemo maleriale composito per cosLruire il suo scafo ha compoiiato un consistenle 
contenimento del peso a favore dei consumi e della sua facilrta di manutenzione. Considei-azioni che 
non possono certamente essere sottovalutate. 

Per ulteiiori informazioni: CRN; via Enrico Mattel, 26; 60125 Ancona; tel. 071 501 I I I I; fax 071 
20CQQ8:wgb: w/w.cm-SQchtcom - m ail: i nfcxBicm- yachtcom 



BGHEDA TECNICA 

Lunghezza f.c: m 42,60 - Larghezza: m 8,65 - Immersione massima: rn 2.70 - Mate- 
riale di costruzione scafor Compos-ito (GR.P) - C lass ificazi one: RINA; 1 00- A- 1 . 1 Y; 
MCA Compliance - Dislocarnento a pieno carico: kg 330.000 - Mocorizzazione: 





2k 1. 400 HP Caterpillar C32-C - Stabilizzatori: VosperVTNM S25 - Velocita massi- 
ma dichiarata: nodi IS, 4 - Vekicita di crodera: nodi 1 3 - Auconomia alia Yelocita di 
I I nodi: miglia 3.800 - Riserva carburante: licri 45.000 - Riserva acqua: litri 7.000 
- Produzione energia: 2x1 25 kW Kohler - Raccoka acque di scarico: licri 2x2.700 - 
Numero cabine: I armatoriale + 4 vip. 




"Nofi c"e tin Mangusta uguale a un aP" ". 
tro". Una frase che abbiamo sentteo }. . - 
ripetere piu di una vohta e con orgoglio . 
da Maurizio Balducci, amministratai^ * *%,'- 
re delegato di Overmarine, parlando 
delle imbarcazioni e navi da diporto - 
prodotte dal gruppo viareggino. 





La zona nolle si eslen- 
de lungo il ponte infe- 
riors, nella porzione a 
pruavia risei-vato agli 
ospiti e per il resto 
equipaggia, due aree 
separate e con a-ccessi 
ben d is tin Li sempre per 



garanline una privacy otlirnale. La posizione migliore. a ceni.ro banza, e per la suite armatoriale 
che sfrutta fintero baglio dello scafo, luminosissirna grazie ai cinque oblo nettangolari presenti su 
ciascuna delle murate, sei"vita da una dressing room e da un locale bagno consoni per spazio e 
allestimenti al rango del la cabina. Procedendo verso prua trauiamo due cabine ospiti gernelle, 
con letti afFiancati, sempi"e con locale bagno e aimadio, e quindi una cabmaVIP con matrimonia- 
le centrale, bagno en suite e airnadio. Un cornodo quinto bagno di servizio e presente accanto 
alls scale che colleganc il lower deck con il ponte pnnopale, Per do che conceme il decordell'e- 
semplare che presentiamo — owiamente soluzioni. stili e complement d'arredo possono essere 
see I Li "ad libiLum" — peril quale I'an-natore come per il layout degli inlemi si e alTidaLo ai pre para li 
designer in forza all'ufTicio Lecnico di Overmarine, il canliene stesso lodeilnisce'di flnezza dassica". 
L'esclusivita ddl'in&iemesi estririseca innanzi tutto attraverio il mobilio.riceo nell'uso dei materiali, 
che vedono accoppiate essenze di legno, pelli e marmi gtocati su contrasti cromatici e le accurate 
lavorazioni e finiture, che potremmo deRnire di standard superiore e tipico per il brand toscano. 
Lesterno ofTre una ricca selezionedi intrattenirnento. La prua e la poppa hanno tre enormi zone 
prendisole. £ anche possibile gustare una cena alia tavola rotanda sul ponte posteriors. 
Inoltre, tutti i giochi d'acqua sono discretamente nascosi nel garage idraulico e possono facil- 
menle essere rnessi in acqua con la gru, proprio accanlo alia spiaggelta, 

Perrnaggiori inlcrmazioni; Overmarine Group; via del PorLo, 6; 55049 Viareggio (LU); Lei, 0584 
389364; e-mail: iiri.xii.jv-- --ui neit 
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ASSONANZE 
FRA VELA E MOTORE 

MA CHE YAChTT E? 



Gli armaCari di grandi yacht a mocore han- 
no connincista a chiedere o ad accettane 
nucve forme che rimetbono I'uomo al cen- 
tra della banca, fcrse segnando la fine del 
fenomeno del gigantismc che ha caratte- 
rizzato il decennio precedente. Di condro 
quelli di yacht a vela richiedano sovrs- 
strutturH important! che ccnsentano 
la visione tatale sul mare, Cuai una nua- 
va generaziane di barche carre velo- 
csmente verse il pratofcipa unico. 

Yacht a motoi-e piu stretti di quelli a vela e con linee 
di prua fi ni . velieri con piu ponti e flying bridge. Sono 
gli elementi piu appariscenti di una contami nasi one fra 
le due tipologie di scafi che e un fenomeno in grande 
espansione e di crescente inleresse, menlre sono sem- 
pi-e di piu i designer capaci di mescolano le carte. In- 
|ese come esperienze pragettuali. Philippe Briand, Rob 
Humphreys, Ron Holland sono solo alcuni esernpi di 
ingegneri e architetti di livello mondiale provenienti 
dall'esperienza della vela che si dedicano ormai stfl- 
bilmente alia progettazione di scafi a motore, anche 
di grandi dimensioni e che hanno conLribuito in ma- 
niera imporlanle all'innovazione culturale del sellone, 
Nel cui ambito hanno portato il loro background di 
studi idrodinamicLal fine di migliorare la penetrazione 
nell'acqua, di perseguire la sintonia con il movimen- 
to del mare, evitando di sbatterci contro, di ridurre il 
fabbisogno di energia a parita di velocita raggiunta. Ne 
risultano modificati non solo il la/out gene rale, ma tut- 
ta I'imposLazione concelLuale della barca e owiarnenle 
I'esteLica. II ri sul La to di questo trend rnaLuralo negli ulti- 
f mi anni sono yacht a motore con rninore abitabilita che 
in passato - intesa come volumetria complessiva, non 
certo come comfort - e maggiore eleganza, che mostra- 
no scafi piii lunghi e meno larghi, e sfoggiano una marcata 
minore altezza laterale. Anche quando I'a&petto esterno 
nor lo lascia minimamente intravedere, poi, la costruzione 
W elle grandi unita a motore si giova di alcune esperienze 
specifiche muLuaLe dal mondo della vela, come la raziona- 
lizzazione delle masse. I'uso di maLeriali lecnologici per la 
laminazione in funzione della leggerezza e I'attenzione 
all'efflcienza della carena. Fino ad anHvare a un'attenzione 
all'ambiente di grado rnolto elevato, come quello offerto 
dalla certi Ficazione Green Star del RINA, prima ente 
di classifica a proponre - s pec ifi earn ente per unita 
da diporto — uno standard di protezione ambienta- 
le volonlario che va olLre le norma Live inlema- 
zionali in vigors. Come la cerLiHcazione Green 
Plus Yacht, basata sull'ottenimento di un indice 



di performance ambientale, 
che scaturisce da un pun- 
teggio complessiva risulteto 
dalla valutazione di alcuni 
elementi che pesano suH'im- 
patto globale del progetto. 
Peresempia crtiama il Green 
Voyager 144', RINA Green 
Plus Platinum, moLoryachL 
ibrido a basso impatto con 
aceumulo di energia prove- 
niente da fonti diverse, tra 
cui un piccolo contributo dal 
solare derivato da cellule fo- 
tovoltaiche montate sul tet- 
Lo, in grado di effelLuare una 
crociera globale, rispeLLosa 
dell'ambiente. Ci torn ere mo 
dopo esammando la sua for- 
ma d ena. 

Si tratta insomma di una ri- 
cerca continue che potreb- 
be puntai"e a un incredibile 
punto di convei-genza: il su- 
peryacht con una carena 
base che possa essere at- 
trezzato sia per la naviga- 
zione a vela, sia per quella 
a motore, semplicemente 
modificando la strurttura del 
ponte e armando gli alben e 
I'attrezzatura di coperta. Co- 
me le piallalbrme corny™; 
del I' automotive che servono 
poi ad allestire modeili diver- 
si p era no di different! case 
automobilistiche. Attenzione 
perd, non stiamo pari and o 
del concetto - forse peraltrc 
superato — del motorsailer, 
ne della sua reinLerpreLazio- 
ne in chiave moderna Non 
si tratta di evolvere il vec- 
chio Franchini degli anni 70' 
come sostanzialmente awe- 
nuto per il Motorsailer 90' 
JFA Joubert-N ivelt-Goeffers 
del 2009, II quale non ci pare 
contribute, al di la del valore 
e della qualila del lavoro, al 
raggiungimenLo di una svolLa. 
II punto di partenza di que- 
sto ragionarnento non puc 
che essere invece il Vitruvius 
di Picchiotti, le cui linee di ca- 
rena sono perfettamente assimilabili con quelle di un Perini.Varato nel 20 I O.ammirato quan- 
ta analizzato in tutto il mondo, mostra una carena con fortissime analogie con uno scafo a 
vela che viene messa al servizio di una nuova concezione di navigazione a motore, Dalla crisi 
economica sia nascendo una nuova nauLica, ci siarno chiesti gia su un numera di NauLica (si 
scusi il giro di parole) a proposito delle imbarcazioni di rnedie e piccole dimensioni? "SiciBS 
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mente e nato un nuovo armatore"— ci dice I'architetto Massimo Paperini.che su questo term 
ha organ izzato delle giornate di studio presso I'lslituta Nazionale di Architettura Lazio, oltre a 
dedicarvi le sue lezioni presso I'Universita di Roma - "armatore rispello al quale il prolessio- 
nista, colui che pensa al HjLuro, chi elabora nuove idee sta cercando di inLerpreLare le ragioni 
di un disegnare in modo contemporaneo". II che include nuove joluzioni per nuove esigenze, 
come appunto la riduzione dei costi di gestione e in generals della rnanutenzione. "Ma quelle 
che cerco di trasmetlene ai nostri ragazzi, futuri progettisti e designer; e il concetto di una 
nuova fruizione" - aggiunge Paperini — "io credo che questo tema delle osmosi stilistiche fra i 
due mondi, del motore e della vela, rirnasti da sernpre molto distanti, e che all'Universita stia- 
mo studiartdo da qualche tempo, si collochi proprio in quest'ambito. Oggi si chiede un nuovo 
rapporto fra I'uomo e I'ambienle circosLante", Qwiamenle ci sono prageLli in cui quesla 
svolta e piu mai-caLa, alLri dove si percepisccno solo alcune suggeslioni delle nuove idee. Che 
pero rnarciano con forza. 

Torniamo allora al Vitruvius, sia la prua, sia le uscite di poppa non lasciano dubbi sull'origi- 
ne delle forme utilizzate da Philippe Brian d. Certi concetti di idrodinamica sviluppati per la 
vela infatti ben si adattano anche alia navigazione a motore in andatura semidislocante. E' 
il primo terzo da pnja quello 
che incide molto dal punto di 
vista dell'attrito con Pacqua e 
questo spiega I'evoluzione ver- 
so parli anleriori dello scafo 
s-empre piu affinate. Anche la 
visione della carena del Gre- 
en Voiager 1-44 ce ne da una 
confeitna. Da notare anche pI 
rapporto fra lunghezza e lap 
ghezza. Alio scorso Monaco 
YachL 5how la press nLazi one 
in anteprima mondiale del 5Y 



TAB. 1 


Fidelis 


My Galileo 




(vela) 


(motore) 


Lutigliez/ci fiiori tutto 


56 m 


55 m 


Lunghezza al 
galleggiamenlo 


46 m 




Baglio massimu 


11,5 m 


10,4 


Immersione (derive 


3,9 m 


3 m 


sol levy t;i) 






Diskicamento 


545 t 


670 t 


VcEucitii m.issima 


15,6 kn 


14 kn 


Proeettista 


llun lldlantl 


Phili^lif Hi land 




"Fidelis" — ketch di 56 metri, decima unita della serie di 56 metri e cinquantunesima imbar- 
cazione della flotta - e del MY "Galileo G" — di 55 metri, secondo motor yacht della serie 
"Vilruvius" - ha reso pi Ci evidente quesLo confronto: lo yachl a vela ha un dislocamentc pari 
a ben |'8 \ % di quello a motore, una larghezza superiors di quasi un metro e una velocila a 
motore rnaggione (Tab, I , pagina a fianco) 

La poppa del "Vitruvius" per larghezza, proporzioni, forrna appar"e in tutto e per tutto quella di 
una carena a vela, incluea la presenza di una sorta di skeg centrale. L'angolazione dell'immagine 
consente di analizzare il proPIo delle ordinate. Fondo piatto, ginocchio pronunciato e mura- 
te verticali sono esattamente gli stessi proPli che troviamo in un moderno sailer da regata, 
"Certo non sono fonrie spinte come quelle di unVO 70 (le barche che stanno correndo il 
giro del mondo a vela in equipaggio), ma la lamiglia onginaria di quesLe idee e la medesima nl , 
La differenza e dovula alia differenza di dislocamento. Ma Tosmosi stilistica viene declinaLa 




anche per lo stile generale e il ritorno ad ample superftci esterne, L "H^ome", del 2009, e 
un esempio in questo senso, Si tratta di uno yacht di 44 metri nato presso i cantieri MMGI, 
frutto della collaborazione con I'architetto navale Mario Grasso di Naviney e con i designer 
Marina Grasso e Federico Giovannone di Studio A-Lab. II confronto fra "H2ome" e una vela 
puo indurci qualche riflessione a cominciare dalla scia lasciata in navigazione. E n pressoche 
identica, a sigmficare due navigazioni molto simili, almeno molto piu di quanto non siamo 
abiluaLi a pensare.TuLLe le proporzioni generali sono molto vicine a quelle di una scafo a vela 
e se guardiamc la pianta luLlo sembra tranne un motor yacht, almeno come I'abbiamo con- 
cepito e peixepito Rno a oggi. Questo perche in realta il disegno della barca riflette il modo 



Assonanze fra vela e motore 

Ma che yacht e? 




di andare per mare dell'armatore che potra viaggiare a non piu di 17 nodi di velocita massirna. 
"In questo progetto prevalgono le dimensioni dell'uomo, il suo uso delle cose e degli spaa, il 
rapporto fra lo spazio architettonico e fra questo e la natura e in questo senso lo possiamo 
defining neo rinascimenlale", conn men La Paperini, 

Una moLivaziane che in fondo e alia radios ddla parallda mulazione degli scafi a vela. Qui la 
richiesta degli armatori e la poasibilita di mantenere un contatto visivo con il mare. II taglio della 
deck house e delle murate tipico di uno scafo a motor-e hanno fatto dei Perini degli scafi atipici in 
qualche modo, almeno all'inizio, decretandone il successo in tutto il mondo. Un inizio il cui sviluppo 
non si e ferrnato e porta oggi a risultzti come quelli del Wally 50 metri, il quale recepisce e dedina 
tutti i concetti del ponte di una barca a motore. Ingresso nel salone al medesimo livello, visibility 
totale sull'estemo, ampie superfici vetrate, un flying bridge che e anche deck sun, ampia piattafor- 
ma di poppa, 5e guariamo fin-imagine del Wally -3 delVi'Lruvius non e diffiole immaginare uno scab 
unico. per ora Torse sono una fantasia, che possa quasi indisLinLarnenle uLilizzalo per la navigazione 
a motors e a vela. Che abbia I'abitabilita e la vivibilita della prima, la tenuta di mare e il low profile 
della seconds. Reso anche possibile dalle nuove tecnologie che consentono risparmio di volume e 
peso di motorizzazicni, scafi, sistemi di pi-oduzione e stoccaggio dell'energia. 







^^^^^^ E' noto che da quando e scoppiata la crisi globale il rnondo della 
^■^H ^^^^^^K nautica, soprattutto quella mo to ri stica, ha v\sto una inversione di 
I I lendcnza nella scella ddl'imbarcazione, con arrnaLori passali dal pla- 

WfggfsJ/gk nanie al dislocante perconlenere sensibilmenLe i cosLi di gesLione 

I^^B^^F senza rinunciare al piacere di andar per mare, II cantiere in- 

glese Sunseeker invece ha voluto mantenere fede alia sua filosofia 
progettuale, andando ad accontentare quella fetta di utenza ancora 
ailla riceita di fort emozioni. Bastano pochi numeri per evidenziare 
quali siano le idee del cantiere in Fatto di supei~yacht: lunghezzafuori 
tutto di -40 metri. larghezza di 8, dislocamento a pieno carico di cltre 200 tonnellate, alloggi 
per dodki ospiLi e nove membri ddFequipaggio, motorizzazioni fino a 6,362 HP e una incredi- 
bile vdocila massima di 24 nodi, Preslazicni interasanli.dunque.masenzadimenlicare che si Lralla 
pur s-empi-e di un superyacht da -40 rnetri dal quafe d si aspettano grandi doti di comfoit E non si 
nestadelusi neanche sotto questo aspetto. II 40 metri Sunseekere un semicustom ampiarnente per- 
sonalizzabile sia nei materiali e nelle finiture sia nei layout, con diverse opzioni soprattutto per quanto 
riguanda la disposizione della suite annatoriale. Questa si sviluppa nell'ar"ea wide beam prodiera del 



Sunseeker 



ponte principal? e compnende anche una cabina armadio, un angola relax e un generoso locale ba- 
i>no en suite, Aseconda delle specifiche esigenzejarrnatore puo chiedere una disposizione drversa 
del rnatrinnoniale king size oppure una maggiore volum nosita de-la cabina, andando a"rubai"e" un po 1 
di spazio al locale cucina posto subitc apoppavia della suite in un'area di disirnpegno che comprende 
anche le scale di accesso agli altri piani. II resto del ponte principale e occupato dalla sala da pranzo e 
dal sal otto, aired ati su questo rnodello atinte scure e con uno stile sobrio e accogliente. II mobile bar 
e posto a poppaviadel salotto,cosi da poter serving comodamente anche il living estemo. Pertrovare 
le cabine degli ospiti bisogna scendero al ponLe inferiore, dove il Sunseeker 40 M propone due suite 
Vip e due con lelti gemelli, tutle servite dal proprio locale bagno. Gli alloggi per I'equipaggio sono 
dotati di accesso separate e sono collocati nell'aiea pixxliera del ponte inferiore, con la cabina del 
comandanteinvece pasta suquello superior subito a poppa della modemaetecnologicaplanciadi 
cornando, II layout qua pi"evede un equilibrio tra spazi al coperto ed estemi,con la sovrastruttura ad 
ospitare un living con angola bar e il prolungamento poppiero una zona pranzo con suggestiva vista 
sul mare. Completa il tutto il ponte sky, dedicato totalmente agli amanti dei bagni di sole e arredato 
con living, cuscinena prendisole e immancabile vasca Jacuzzi circolare. 

Perulteriori inforrnazbni; SNQ Yachts; via Indonesia (Log SuAnrascli - Zl, sett. ) 07026 Qlbia (OT); 
Ld. 0789 5502 1 3, Ld. 0789 5502 1 3; web; www.snovachEs.com e mail: i nracfenovac hts.com 
Sunseeker Wharf, West Quay Road, Poole, Dorset, BHI5 IHW;tel. +44 1202 666060; fa* 
+44 I 202 666767: email: i nfo@sunseekerpoole.conn - website: www.sunseekeixorn 
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VIBRAZIONI, ALCUNI CONCEIT 

RELATIVI A SCAFO ED ELICA 



di Angela Sinisi 
Seconds parte 



Gome gia spiegato 
nella prima parte, 
una delle cause 
□he esaltano 
le vibraziani dells 
nave a di quelche 
Suo components, 
producendo 
un aurnento 
pericolosa di 
solleciCazione 
del materiale 
b condiziani 
di sbitsbilrts 
insapporcabili 
per I'equipagaio 
e per i passeggeri. 
sono le eliche. 



II fenomeno vibrato rio della nave die ha una delle cause principali nelle forze eccitanti ori- 
ginate daH'interazione fra elica e carena, ha sempre costituito un grosso problema sia per i 
progenia e cosLruLtori di navi ed eliche sia perarmalori ed operator! navali. 
Queslo problema si puo evidenziare con I'impiegc di propulscri eslrernamente caricati ed 
operant dietro carena in un campo di velocita altamente diffoime dovuto aila forte variazio- 
ne di scia. Go e causa di grosse variazioni deH'angolo di attaeco delle sezioni della pala (Figu- 
ra B), con conseguente Fluttuazione del carico che agisce sulfa pala stessa durante il suo giro, 
e quindi di un serio aurnento del livello delle fbrze di eccitazione indotte dall'elica sulla carena. 
L'elica che si trova a lavorare in acqua, che nsente del passaggio dello scafcfatto che influenza 
le sue grandezze ca ratten sti che, e causa di forze di reazione. Come detto. l'elica lavora in ac- 
qua disturbata dal passaggio dello scab, che ha acquislato un moto nella sLessa direzione del 
molo della nave, QuesL'acqua che si muove e detla "scia" ed una dei suoi effelti e che l'elica 

non avanza piu, irelativamente all'acqua circostante, alia stessa velocita della nave VV , rna ad 

una velocita inferiore chiamata "velocita d'avanzo" V A V A (Figura 7). 

Si definisce (Taylor) "frazione di scia" WW : 



per cui il "fattore di scia" o "coefflciente di scia" sara 
La sciae dovuta pnncipalmente a tre cause; 




V,>V D P,< P 0 Vj< V 0 P 2 > P, 
a = Angola di attacco 

Figura 6 : Flusso intorno ad un profilo alare 




Figura 7: La velocita di avanzo 



I ) Tr-ascinamenLo di acqua da parte dello scafo per altriLo; 

2) Aumento di pressione a poppa dello scafc causato dalle linee di flusso che si awicinano. 
L'andamento dei filetti fluidi che corrono lungo la carena di una nave, owiamente, variano 
con la velocita della stessa (Figure B). In questa zona di poppa la velocita relativa dell'acqua 
rispetto alio scafo e inferiore alia velocita della nave 

3) La nave crea un treno di onde alia superficie (Figura 3) e le particelle di acqua possono 
avere una velocita verso prora o vei"so poppa a seconda che si trovino sulla cresta o sul cavo 
dell'onda, Questa velocita orbitale si sommera alia -scia con un contribute che pctra essere 
posiLivo o negative 

Le forze fluttuanli possono essere drammalkarnenle aumenlale dall'insorgere sulla pala del 
fenomeno della cavitazione (Figura 3). Si definisce "cavitazione" il fenomeno che si- mani- 



Tesla in un Huido quando la pressione locale scende al di sotLo della tensione di vapore del 
fluido. Per una nave la cavitazione della carena si manifesta nei punti dell'opera viva in cui, per 
brusche variazioni di flusso, si ha una diminuzione di pressione fino alia tensione di vapore 
dell'acqua. I punti in cui si vengono a cnear"e le condizioni per" la cavitazione sono normal me nte: 
□ Le eliche 
LI I bracci portaelica 
LI I nngrassi 
-I I ' ["Ull 

TutLe le sporgenze in genera come le prese a mare, ecc. 

Ecco pert he le appendici di carena (timoni, bracci, ringrossi. ecc.) devono essere sistemate 
secondo le linee di flusso, in modo da non causare brusche variazioni dei filetti fluidi e quindi 
pericolo di cavitazione. A questo scopo si conducono prove in vasca e nei canale di ciixolazio- 
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ ne, adottando opportuni 

PC 



J oppa 



Prora 




Figura 8 :l_inee di flusso per una carena 
alia massima velocita {T =1,06) 



sistemi per visualizzare 
I'andarnento delle linee 
di flusso (gocce di piL- 
Lura. bandierine, colore) 
(Figure 10). La Figura 
10 mette in evidenza 
come il timone con an- 
golo di attacco zero ha 
una pressione sulla fac- 
cia estema, quella inve- 
stita dal flusso col-orato, 
ed una depressione sulla 
faccia interna. Le conse- 
guenze della cavitazione 
sono vibrazioni, erosioni 
e generazione di rumo- 
re. In particolare, per le 
eliche si puo avere una 
diminuzione della spin- 
La, TalLo. queslo, che pud 
impedire alia nave di rag- 
giungeit la velocita desi- 
derata. Si consideri una 
sezione di pala di un'eli- 
ca in un fluido uniforme 
con un piccolo angolo 
di attacco (Figura 6). II 
fluido che passa sul dor- 
50 della pala aumenta 
di velocita, con una di- 
minuzione di pressione, 
men tre quello che passa 
sulla faccia viene rallen- 
tato, con un conseguen- 
te aumento di pressione 
(Figura 6). La portanza 

generata dal piTjfilo e da La dalla foi"za agente sulla faccia (pressione), sommala alia foi"za agen- 
Le sul dorso (depressione) (Figura 1 1 ). Le due pressioni si rinforzano vicendevolmenLe e 
la depressione sul dorso contribuisce a incre-mentare la portanza piu di quanto non faccia la 
sovrappressione sulla faccia. 



Figura 9: Diagramma sGhematico del sistema di 
onde generate dalla prua e dalla poppa 



Chiamando VqVq e PqPo la velocita e la pressione in un punto sufficientemente a monte 



della pala, si definisce "numero di cavitazione" o "indice di cavitazione" O 3 




Vibrazioni, alcuni concetti 

relativi a scafo ed elica 



Figura 10: Prove ir> vasca di una carena con 
bandierine ed un flusso colorato 




igura 11: Distribuziono di prcssioni su di un prohloalare 



dove: 

PoPo = pressione atrnosferica 
YY = peso specified 

hh — immersione del centra del mozzo dell'elica 
Sfi = tensione di vapore 
PP = densitadel fluido 
^aVa = velodta d'avanzo 

I van tipi di cavitazione che si possono avei~e su una pala di 

un'elica sono: 

□J Cavitazione sulla faccia 

QVortid di estremitii 

J Cavitazione sul dorso 

I suddetti lipi di cavitazione possono esse re illustrati con il 
diagramma (Figura 1 2) che si ottiene ponendo in oixlinata il 

suddetto fiumera di cavitazione op e in ascissa il coefflciente 
di avanzo 

1 n-D 

dove: 

VaVa — velocita d'avanzo in metri al secondo 
nrl — numero di giri dell 'elica al seccndo 
DD = diametro dell'elica in metri 



Le curve che sono rafrigurale nel diagramma della Figura 12 
indicano i punti di funzionamento dell'elica in cui compaiono i vari 
tipi di cavitazione, Piu precisamente si ha che i punti al di sopra di 
una determinate curva sono esenti dal tipo di cavitazione relativo 
alia curva stessa, mentre i punti che si limano al di sotto della curva 
sono intei~essati a quel tipo di cavitazione. 
II rapido insoi~gei~e di un volume di cavitazione allorche la pala "entra" nella zona di scia piu pranuncia- 
ta ed il rapido estingu en, i del fenomeno nel momento in cui la pala emerge da tale regione.da origins 
alle maggion fluttuazioni di pressione nel Tluido (Figura 3). In questa figura si nola in rtiodo evidenle 
come la pala n" I, enlrando in una zona di scia disturbala. forma una palese cavilazione sul dorso, 
merits la pala n° 4, uscita dalla zona turbolenta ed entrando iri una zona di acqua non disturbata, 
elimina la cavitazione sul doi~so. Quindi queste fluttuazioni di pressione si riflettono sulla carena sulla 
quale viene peixio ad esemitara una notevole piessione fluttuante che, agendo sulla supeificie della 
poppa, e causa di vibrazioni strutturali e lumore indotti oJI'intemo della nave.Va inolti'e osservato che 
I'effetto maggioi"e dipende non tanto dalla maggiore estensione di cavitazione quanto dal sua carat- 
tere di intermittenza originato dalla diffoimita della scia. Sotto questo aspetto la cavitazione di tipo 
inlermittente e quella. di maggiore impoi"lanza e di ma.ggiore elfefto. Quindi il problems della previ- 
sione di questo fenomeno di cavitazione e della sua geometria e. conseguentemenLe, della riduzione 
dei carichi fluttuanti deiivanti puo diventaie di importanza anche superiors rispetto all'obiettivo pri- 



mario della massima efilcienza del propulsore, D'altro canto. a causa delle nonrie sempre piu reslril- 
tive sui livelli di vibrazbne e di numore accettabili a bondo, e estnernamente importante pnevedere 
questo fenomeno come funzione della geometria dell'elica e delle caratteristiche della scia, in mode 
da rninirnizzai"e gli effetti gia nella fase di pragetto con opportune modifiche sia sul propulsore che 



vonce oi esTfiEMiTA- 




AVJUIZQ J 

Figura 12 : Diagramma che illustra i 
vari tipi di cavitazione 




Figura 1 3: Diegramme delta scia dl 
una nave monoelica 
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tulle b rredi poppa, Se le vibrazioni sono 
pradotte dalfelica, per evitare il pnod u rei 
delle vibrazioni o almeno ridurre queste 
entro limiti tollerabili, spesso si e dimostra- 
Lo efficace inFluire sulla bra Irequensa ed 
ampiezza uariando il numeio delle pale 
e taloca a^che modiflcandone il diwgno 
(frazione totale di passo, distribuzione del- 
la supeificie, variazione del passe lungo la 
pala, indinazione e foiTna della generatri- 
cc, forma del contomo della pala, scetta 
dei proflli della pala, ecc). Un'elica con 
un numero di pale limilato non praduce 
alcuna vibrazione nel momento tonzenle 
tr-atmes&o e nella spinta prodotta.sempi-E 
che essa funzioni suffice ntemente im- 
mersa in una comente fluida uniFoiTne; le 
eventual! vibi"azioni pradotte dall'elica so- 
no attribuibili ad una non uniformity della 
coiTente di scia. Misurando la velocrta assiale dellacon"ente cornpresa nel disco dell'elica, si ottengono 
delle cui-ve come quelle rappi"esentate nella Figura 1 3 per una nave monoelica di normale finezza 
di cai"ena. La farm a e la posizione delle curve di sndocita dipendona sia dalle Fonne poppieie della ca- 
rena. sia dalla posizione dell'elica rispeLLo alia carena, sia dalla forma e posizione delle appendici. Dalla 
Figure 13 si rileva che la pala dell'elica in ogni suo giro incontra zone in cui la velocrta dell'acquae 
notevolmente diver-sa in senso radiale e ciixolare. 

A causa della difformita della scia, I'elica produce tre generi diversi d'impulsi che vengono qui 
di seguito esaminati in oidi.ne d'importanza: 

— Fh itx;i iFi7\r:'-;\ cipi^F; r.prtFi — Le Fluttuazioni della spinta agjscono senza produrre distur- 
bo sulla nave attraverso la linea d'asse ed il cuscinetto di spinta, dato che le loro frequenze 
sono inFeriori alia Trequenza propria della linea d'asse nella direzione della spinta e lo smor- 
zamenlo e piccolo. 

— Flut.t,uazicjni [JhI mnmHntri r:nr-r:Hr-ir,H — Le fluttuazioni del momento torcente sono 



Figura 14: Curve della spinta in tunzione dell'angolo 
di rolaeiono di un'elica a 3, 4 e 5 pale 
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Figura 1 5: Vortici alternate prodotti dal bordo 
di uscita di una sezione di pala 



Punlo di separazione 
del la formazione 
rarticosa 



a >= Id gradi 




FigUTS 16 : Tipo di cianfrinatura del profilodel 
bordo di uscita per eliminare II canto. 



notevolrnente influenzate sia dal momento d'inerzia dinamico dell'elica relativamente elevato 
che permette solo piccole vanazioni angolan, sia daU'elasticita alia torsione della linea d'asse. 
Con un torsiomelra si pud conslalare una rapida diminuzione ddle vanazioni angolari torsio- 
nali lungo la linea d'asse prodcLLe dall'elica. Le lluLluazioni del momento lorcente, se arrivano 
fino al mctore, sono trasmesse alia nave attraverso gli appoggi del motore stesso, 
— Fii itr.L myirini Hi tl^^mnn^ — In seguito alia continua variazione del carico tulle pale du- 
rante la ratazione, il centra di applicazione della spinta si sposta dal centra dell'elica, quindi 
nascono delle sollecitazioni di flessione sull'asse portaelica, anche se piccole in confi"onto a 
quelle dovute al peso dell'elica immersa nell'acqua di mare. 
Queste sollecitazioni vengono trasmesse alia nave in un piano 
perpendicolare alia linea d'asse atLraverao i cuscinelli dcll'a- 
sLuccio e, data che esse hanno la slessa ("requenza della spin la. 
si sommeranno gli effetti. 

Rappnesentando in un grafico i vaJori della spinta, durante una 
ratazione per eliche a diverso numero di pole, si ottengono 
delle curve come quelle rappresentate nella Figura 1 A. Poi- 
che le vibrazioni ad alta frequenza e piccola arnpiezza si smor- 
zano rapidamente allontanandosi dal centra di vibrazione e 
poiche le vibrazioni in esame hanno generalrnente una fhs- 
quenza superiore a quelle di riscnanza delle strut tune di scafo. 
si comprende come un'elica a cinque pale praduca nella nave 
vibrazioni notevolrnente inrferiori a quelle delle eliche a minor 
numero di pale. La conoscenza delle oscillazioni rnassime del 
momento torcente assorbito e della spinta fornita dall'elica e 
importante per" il calcolo della robustezza della pala. Le fre- 
quenze di queste oscillazioni non dipendono dal numero delle 
pale, sono multiple del numero di gin e possono produrre 
vibrazioni nelle pale e quindi sollecitazioni aggiuntive nel ma- 
leriale, Le vibi"azioni delle pale di un'elica possono creare dei 
vortici Jul bordo di uscita della pala stewa (Figura 1 5) e di 
conseguenza produrre un suono particolare chiarnato "can- 
to". La causa di queste vibrazioni possono essere strutturali o 
un bordo di entrata non ben lava rata o affilato. Certamente 
questo suono non e una musica piacevole ad udirsi per cui 
e necessario evitarla o eliminarla. Un sistema per eliminare i 
vortici del jo i;o d ..id Li c quell o d -nod ' • c fo ir-; del 
boi"do di usciLa della pala (Figura 1 6). 
Per evitare nelle navi vibrazioni pradotte dall'elica si devono 
tenene presenti i seguenti piincipali accoi-gimenti : 
Si deve cercare di ottenere una corrente di scia quanto piu 
possibile uniforms nella zona dell'elica, affinando le linee 
d'acqua poppiere. adottando un grand e pozzo dell'elica ed 
una buona distanza di questa dal dritto di poppa e dal dritto 
del timone. Le frequertze delle vibrazioni dell'elica e del mo- 
lore non devono coincidere od essere nel rapporto di ndu- 

zione del ridullore. La frequenza propria e le vibrazioni di parti slrullurali della nave, che 
cadono nel campo delle frequenza dell'elica, devono essere annullate rinforzando queste 
parti strutturali, Oltre al le vibrazioni della scafo possono verificarsi anche dei rumori che 
dall'elica si trasmettono alio scafo attraverso I'acqua e che vengono amplificati daJ fasciame 
di questo, che entra in vibrazione. Questi rumori, che hanno una fi"equenza data dal pro- 
dotto di giri per il numero delle pale, sono causati da formazioni locali di cavitazione e da 
forti differenze di velocita di scia durante il passaggio della pala in corrispondenza del dritto 
o braccio portaelica, In conclusione quanto maggiare e il numero delle pale di un'elica. 
poiche saranno maggiori le frequenze e minori le amp-iezze vibratorie, tanto maggiore sara 
la sicurezza di evitare vibrazioni alio s-cafo. 
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GUIDO DE GROOT DESIGN 

IL FASCINO DEL FOGUO BIANCO 



Intervista 

di Corrsdino Carta b 
sl designer alandese 
Guido de Groat, 
fandacore deli"omanima 
studio di progectazione 
can sede a Leiden. 




Quella dello yacht designer e un'attivrta assai piu complessa di quanta generalmente si pensa, poiche 
deve maraare sul binarlo deH'ispirazione ai~tistica e della fattibilila tecnica, trovando anche il miglione 
equilibrio Lra il propria gusto esletico e b esigenze- spesso pure i capricci - del commiltente. Molto 
pnababilmenle. quiindi, uno dei lattori che hanno permease a Guido de GrooL di diventare uno degli 
esponenti piii apprezzati di questa modema profaaione e rappresentato dalla sua originaria esperien- 
zadi car designer per' la Citroen. Infatti, mai come nel mondo dell' automobile, I'oggetto archrtettonico 
deve liberarsi da qualsiasi forma di astrattismc per dive ntaie cosa leale, funzionale, producible e ripro- 
ducibile. La grande aziendafrancesese loaccapama subrto dopo lasua laurea"cum laude" pressoil rino- 
rnato Ail Centre College of Design di Pasadena, in California, Ma I'amoie pergli yacht scatta nel 1986 
quando, nel corso di una visita ai cantieri olandesi DeVne-s (Feadship), de Groot resta quasi stregato 
alia visla ddl'Hilander IV un mctoryachL di 46 meLri disegnatoda uno dei grandi mi Li delloyacht design 
- I'auslraliano Jon Bannenberg - e quasi pronto per la consegna all'ediLore Malcom Foities. Da quel 
memento e per i dieci 
anni successivr, il disegno 
di scafi incomincia a pi"en- 
dere progressrvamente 
il posto del disegno di 
aLftornobili. Rnisce cosi 
che, nel 1997, nella dtta 
di Leiden, sede della piu 
anlica universiLa dei Pa- 
esi Bassi, nasce lo studio 
Guido de Groot Design, 
interarnente dedicato al- 
ia progettazione di yacht 
Della stoffa del suo trto- 
lare — compi"ovata anche 
dalla sua capaci'La di con- 
lomai"si di collaborator 
aijai valenti ■- si comincia 
subito a parlare nei luo- 
ghi che contano: vale a 
dire nei cantieri olandesi 
del calibro di Feadship, Jongeiri, Mulder Ma 
non d vuole molto tempo perche rnolte 
allre aziende di grande piestigio, ben oltre 
i confini e pers-ino in altri conlinenli, sco- 
prario il suo talento.Tra i tanti: in Italia AB 
Yachts, Leopard, Overmarine, Perini Navi; 
in Russia, Timmemian e Laky Veil; in Cina/ 
Taiwan, Jet Tem Marine e Horizon. Gj 
Guido de Groot fa parte di quella ristnstta 
schiera di professionrsti che, con le lore opens, 
orientano I'rrrtero rnondo dello yacht design. Per 

quesLo motivo, considerando anche I profondh 

rivolgimenti economici che carallerizzano I'at- 
tualeperiodostonco.lasuatei'timonianza edi 
enorme inter-esse. 

Cominciamo dunque dall'attualita. In 
che modo la crisi economico-finan- 
ziaria dei Paesi tradizionalmente 
dediti al diporto nautico sta influen- 
zando il design? 

SLranamente e'e un aspeLto posilivo; I'as- 
soluta necessita di attirare clientela h, 




sLimolato come mai prima d'ora I'invenLiva, II risulLato e che oggi il disegno degli yacht e 
diventato decisamente piu innovative. 

A questa tendenza concorrono quindi anche i mercati emergent? 

Senz'artro si. Penso, per esempio, che il mercato russo abbia influenzato piu di ogni altro b yacht 
design. Cio e dovuto senz'ahro alia grande quantita di nuovi aiTnatori provenienti da quel Paese, ma 
anche al fatto che si tratta molto spesso di diportisti espeiiJ che sanno perfettamente cib che voglio- 
no. Amano le loro barxhe, amano navigar"e e non si scandal izzano di Fronte alle novrta, E'foi"se utile ri- 
coixlare che il primo yacht club della sLoria e sLato TondaLo piu di duecenLo anni fa a 5an Pietroburgo. 
Comunque, non ha I'impressione che, in questo periodo, con la scusa del "tren- 
dy", siano nati anche dei super-yacht decisamente brutti? 

Ci sono sempre state e sempr-e d saranno bare he di tutti i generi: dalle piu veloci alle disle- 
canti, dalle tradizionali alle Futuristiche. E cio vale anche per le cosiddette "trendy". Gli yacht si 
evolvono nella misura in cui evolvono le aspettative e le ambizioni dei loro armatori.Tutto qui. 
Anche i cantieri, owiamentB, fanno la loro parte. Alcuni pretendono di imporre 
ai progettisti la loro filosofia, il loro tocco. Come si comporta in questo caso? 
5e un cantiere ha un suo stile chiaro e deHnito. il compile del designer e anche qudb di riporlaHo 
nel sua lavoro.dando a esso un'impronla i nco n fond i bile, Queslo accade in modo ancora piii eviden- 




el mondo dellautomobile: una Polls Royce sara 
e riconoscibile al primo sguando come Ralls 
yce, indipendentemente da chi I'ha disegnata 
Ecco che salta fuori la sua espe- 
rienza di car designer. 
L Ma e molto semplice: tanto le auto- 
mobili quanLo gli yacht sono oggetti 
I tridimensional! in movi- 
mento che, spesso, ven- 
gono acquistati unica- 
mente per la loro esteti- 
ca. Dunque, in entrambi 
i casi, il pnDgetlisla deve 
curare con la massirma 
attenzione sia la fonna 
complessiva sia il det- 
taglio. Cio spiega come 
mai tanti car designer si- 
ano passati, come me, a 
disegnare yacht 

Torniamo per un 
momento al tema 



Guido De Groot Design 

II fascino del foglio bianco 




dell'interazione tra cantieri e designer. Secondo alcuni, I'estrema duttilita delle 
aziende olandesi nel realizzare qualsiasi tipa di pragetto. indipendentemente 
dalla sua provenienza, avrebbe un po' snaturato il tipico "dutch-style". E' cosl? 

E' un ncn-pixiblema, in quanto la cant i eristic a olandese punta da sempre piu sulla qualita 
che sullo stile. E, s.otto questo prafllo, la nostra capacita di lavorare in team gioca ur> ruolo 
assolutarnente fondamentale. Nel case specifico del nostra studio, per esernpio, lavariamo 
in costante contatto e in perfetta armonia con una moltitudine di soggetti esterni: ingegneri 
navali, cantieri, allestitori di mterni, project manager eccetera. 
Con quale spirito, all'inizio di jn la\raro, affrontate il "foglio bianco"? 




uno scab di quaranLa metri — circa otto mesi. 

Ma quali sono, piu dettagliatamente, i passaggi di questo sviluppo? 

Generalmente incomindamo realizzandc disegni prelirninari che esprimano il concetto di base. Qua- 
si sempre si t"atta di schizzi fatti a mano, mii"ati a esplorare rapidamente le varie soluziani possibili 
Limpostazione varia. a seconda che si tratti di una bai"ca di taglio tradizionale, 
contemporaneo o addinttura rutunstico. In questa fase, l'esploi"azione delle idee 
e sostanzialmente libera, anche perche, nella ricerca delle soluzioni, ci piace spin- 
gerci scmpre un po' olLre i confni convenzionali. Una volla che il lema generate 
e sLalo sviluppalo, ci dedichiarno ai delLagli riguai-danJ ogni singola area, Se il 
progetto riguarda gli estemi, dapprima sviluppiamc divei^e alternative, propo- 
nendole in vista laterale e tii dimension ale. Contemporaneamente, nsalizziama i 
van layout Uno dei nostri punti di foiza consiste nella nostra capacita di realizzane 
immagjni estremamente realistiche, sia degli esteini sia degli interni. In questo 
rnodo, il cliente puo fara un'idea assai precisa della bai~ca, molto tempo pnma 
dell'inizio della sua costmziane. 

E comunquie in qualche modo confortante sapere che. aU'origine 
di tutto, e'e una matita e non un mouse. 

F i li-. I ■ /:L- i ivrr r— , il rror-erili. piu rilfa:^ ■ ,-rvle di ug; i pi o^dl.o t: prco-io tue an 
cui ti trovi di fronte al foglio bianco, con la matita in mano e dal nulla cominci a 
Q-eai-e qualcosa die diventera un meraviglioso yacht Sotto un certo aspetto, e 
una vera e prapia sfida. 

A quale progetto state lavarando in questo periodo? 





Ci stiamo occupando degli interni di uno sloop di quaranta metri, in costruzione inTurchia, 
Inoltre abbiamo quattro yacht gia iniziati in Cina, quattro in Olanda e due in Slovenia. Stiamo 
quindi per affrontare i disegni di un ciriquanta metri e di un quarantadue metri, perjongert, e 
di due yacht ibridi, in collaborazione con la Intec Marine. Sempre in partnership, ma stavolta 
con la finlande5e Mobimar. stiamo lavorando su un trimarano di 30 metri. 
Quali sono le difference fondamentali tra il disegnare un one-off destinato a 
un unico armatore e uno yacht destinato invece alia produzione "in serie"? 
Quando si dis,egna una bai"ca che ven"a pnodotta in vari esernplari si deve tener presente che do- 
vi-apiacei^e al pubblico piu ampio possibile, Perquesto motivo, prima di tutto. e necessario studiane 
a fondo mercato. Successivamente bisogna valutai"e con attenzione i costi di praduzione. 
Qual e il progetto che meglio rappresenta il suo gusto personale? 
Per quanto riguarda il design esterno, ce ne sono due, entrambi realizzati in Olanda: il mo- 
toryacht 39 metri per Jongert e il vdiero "Axonite" per K&l"l, Invece, per quanto nguainda gli 
interni, uno dei miei disegni preferiti e quello per il Mangusta 1 08 "My Crazy Too". Fu il pnmo 
di una sene concepita per un clienLe che pneLendeva jno stile fiasco, rrroderno, aLluale. E, in 
qualche modo, ha aperLo la strada a un nuovo (iione progettuale. 

Qualche suo collega sostiene chs, in un superya.cht, il mare tende quasi sem- 
pre ad essere troppo distante e che questo fatto rappresenta un problema 
per il designer. E' d'accordo? 

Non lo definirei un prrablema. bensi - anche questo - una sorta di sfida. Certamente e im- 
portante far si che le persone a boi"do si sentano vicine all'acqua e cio puo essere ottenuto 
mediante I'adozione di diverse soluzioni abbastanza sempliccome balconate e terrazzamenti, 
La.nlo per usare termini muluaLi dalledilizia residenziale. Ma qualcuno e mollo piu audace, 
prevedendo addiriLtura l'imban:o di piccoli sottomarini. La sistemazione di quesli e di altri 
"gioi -i I l.ah" i- i ui-,"i u ',i : ..j ..- (.:;■ i~ deg'i hi ei i n e dei-. gr i cei H. r.,.ri vvji. nl 




Ne parliamo salendo in pozzetto con Gian- 
luca Imeri e Marco Esposrto i due giovani in- 
gegneri deH'ufflcio- tecnico del cantiere, tanto 
enLjsiasLi quanlo crealivamenle cornpelenLi. 
"Con II "Vintage" esordisce Irneri - siarno 
ritomati agli scarichi subacquei. 
Ultimarnente i nostri scarichi erano a poppa, 
protetti, ma in aria. Questo comportava una 
certa sonorita nelle zone di poppa, in partico- 
lare in quest' area. Sul "Vintage" a poppa, dopo 
i 1200 giri, quando scat La la valvola by-pass, 
che corrisponde a circa I I nodi, si senLe solo 
il gergoglio dell'acqua mowa dalle eliche". 
"La prua dritta - prosegue Esposito - che po- 
ti"ebbe essere letta come una rnoda, in realta 
ha un'efficienza molto elevata, che abbiamo 
prpvato in vasca navale, e ofFre notevoli van- 
taggi di spazio, Infatti, a parita di lunghezza 
fuori tutto, questo consents di guadagnare 
spazio so Ito coper ta. oltne tre metri, che si 
Iraducono in una spazio di sLivaggio. per cime 
d'ormeggio, parabordi, attrezzature, che ven- 
gano stivati a prua del pozso catene. Poz^o 
catene e stiva di prua sono chiusi da due por- 
telli circolari stagni, arieggiati da due maniche 
a vento, il tutto in stile vintage". 





5aliamo in plancia, dopo un .giro attraverso gli ambienti 
New England, tUKU in bianco nelle parade * nei pavimenci, 
del sal one, del la suite arrnatoriale e delle cabine ospiti, 
delicatamente decerati e in blu, o in rosso, o in sabbia, 
come nelle grandi ville al mare degli anni Sessania, elabo- 
rati personal mente dalla signora Codecasa."La strumen- 




— e natural me nte di ul- 
tima generazione ed -e 
compose da cued g\\ ap- 
paraxi che uno vacht di 
quests dasse prevede, 
dagli s-chermi multifun- 
zione iniercambiabili ac- 
traverso cui si control I a 
ogni pardcolane del fun- 
zionainento e del I 'a n- 
damento della nave, agli 
stabili22atori Quantum 
che furvgono anche da 
ze re speed al I'anco ra. 
Abbiamo disegnato una 
plancia molto semplice* 
pulita.con tutto socc'oc- 
chio. per semplificare al 
massirno la vita del co- 
rn andante". 



Codecasa 

Passato, presente, tuturo 



"La nave -specifics Esposito — e classifcata Lloyd's Register ed e MCA full compliant, rna essendo 
inferiors, a 500 GT di stazza, la piu piccola degli ultimi dieci anni, fruisce di alcune semplificaziom 
sui requisili di 5icurezza". "E avendo noi costruito appunto negli ulLimi anni solo unita al di sopra 
delle 500 GT - conlinua Imeri - siamo sempre ridondanli in spessori, dimensions men J, chiusure. 

valvole, attuatori, D'altronde gli yacht poita- 
no 12 passeggeri.che siano sotto o sopra le 
500 GT E perche quelli che viaggiano su una 
yacht siu uiccolo covebbero co rs "e "ischi 
maggion'i Sul "Vintage" tutte le paratie e i cie- 
lini delle cucine sona in dasse A, e hanno un 
sisterna di esLinzione intend io Hsso ad acqua 
nebulizzala. cosi come LuLLi i local i della barca. 
■compresa la sala matching, Queste misure 
non sono richieste per la stazza del "Vintage", 
ma noi le app]ichiamo lo stesso, off-endo la 

ISKurezzadi una nave in uno yacht". 
Ora scendiamo in macchina, vasta, ben di- 
segnata e organ izzata, con tutto a portata 
di mano e di intervento. A cawallo dei due 
Cat 3512 C di 1230 kW campeggia un 
poderoso Iraliccio ad arco in Lubo di luc- 
cicarrte inox da 100 millimetri che affonda 
i suoi piedi di appoggio sotto in sentina. 
"Le marmitte sono appeseal traliccio — spie- 
ga Imeri — che si appoggiaal fondo dello scafo. 
■Questo smoi"za completamente le vibrazio- 
ni, che non si trasmettono al sovrastante 
pavimenLo del salone, Lagliando quel fastt- 
dioso rombo che si sente sempre nei saloni 
quando le manrwtte sono appese si soffitto 
o alia murata aha"."E la prima volt a che ap- 
pliehiamo questa solu7ione - chiarisce Espo- 
sho — e ne sJamo molto soddisfatti. Anche in 
termini di sonorita, gi-azie alia piastratura in 
alluminia di sala macchine e locali adiacenti. 
siamo scesi a 45 dB nella zona arrnatore a 
vebciLa massima". "Queste sono le valvole 
degli scarichi principal i ■ indica Imeri - dove 
il tubo e bagnato da acqua nebulizzata per 
raflreddaie i fumi. Fino a 1 200 giti gli scarichi 
sono in aha, negli scarponi, che hanno delle 
griglie alettate con deflettori perevrtare che 
I'onda di scia hgurgiti e spruzzi"."! timoni so- 
no sincronizzati meccanicamente — specifica 
EsposiLo - con una barra di collegarnenlo, 
un sistema sernplice ed elTicace". "Vintage" 
£ nato come yacht sempliflcato, "della crisi", 
senza complessi e costosi macchinismi - a 
parte la pratica piattaforrna multifunzione 
Ti"ansfoi"mer di Opacmare perfettarnente 
integrata nella spiaggetta - ma e diventato un laboratono di soluzioni intelligenti e avanzate, degne 
di yacht maggiori che d'ora in poi ven"anno applicate su tutti i Codecasa a venire. 
Per ulterior! informazioni: Cantieri Navali Codecasa: piazzale San Benedetto del Tronto, 4: 
55049 Viareggio (LU); tel. 0584 38322 I; Fax 053438353 I : silo web www.codeca5a yacht5.com 
a mail iriioiL£!codec.a^Vri cht£.corfi , 





IF YOU THINK 
ALL THE PLACES ARE EQUAL, 



MAKE A PAUSE. 
IN VENICE. ^ 



Non tutti i parti sono uguali, e nemmeno tutti i servizi 
di assisteriza nautici. 

Se volete scoprire- la differenza, dovete attraccare a Venezia 

dove, in una posizicnestorieamente privilegiata 

per la navigazione nell'Adriatico e nel Mediterraneo, 

opera il ccnsorzio VYSA r specializzato nell'assistenza tecriica 

e nautica per il settore yacht e megayachit. 

Potrete rilassarvi in un contesto unico e prezio&o. 

Godetevi la magia di Venezia, mentre VYSA si occupera delle vostre 

navi, mettendovi al servizio i migliori profess ionisti del settore. 

E poi, riprendete il vostro u iaggio. 



VYSA 5 




PROGETTISTA 

ALL INCLUSIVE 



InCervista 
di MarCino MoCti 
sll'ingegner 
Massimo Verme, 
prosettiisCs degli 
yacht Permsr'e. 




Ingegner Verme, ci racconti brevernente qual e stato il suo percorso per ap- 
prodare al ruolo di progettista di yacht. 

Sono par Li to da LuLL'alLra esperienza scolaslica. Si pensi ad esempio che il lavoro di lesi, dura to 
un anno, riguardava la simulazione di impatto aereo su central* nuclear! Per manlenermi gli 
studi, ormai quasi vent'anni fa ho iniziato a lavorare in un piccolo studio che serviva uno dei 
gum della progettazione nautica allora in voga. LI e iniziato lamore per la nautica e per le bar- 
che. Non fu solo la passione per il mare a guidarmi. Quello che mi affascino fu la possibility di 
sviluppare e coordinare un progetto di un'imbarcazione nel suo assieme, dall'idrodinamica agli 
intemi, ad un livello sicuramente molto piu basso di altn veicoli quali I' aereo o I 'automobile, 
ma comunque con grandi soddisfazioni per il designer Nel progetto di un'auta o di un aereo 
il singolo designer al massimo pud essere responsabile della progeLLazione di un componente 
o di un soLLosisterna. Nella naulica ancor oggi e possibile che il progelu'sLa abbia la visions e 
competenza su quasi ogni dettaglio del prodotto. L'artigianalita della nautica, vista da qual- 
cuno come un llmite, e dunque fonte di grosse soddisfazioni per il progettista. Decisi cosi di 
dedicarmi quasi esclusivamente al mondo unico della nautica da diporto. 
Lei ha una preparazione tecnica ingegneristica, come e quando ha deviato 
anche verso un tipu di progettazione piti prettamente di design? 
Fino a circa dieci anni fa nan pertsai rnai a curarmi del design. Ero infervorato ad analizzare care- 
ne, idrodinamica, strutture in composito e quant altro: que II' esperienza acquisita fu il mio cavallo 
di battaglia per ceixare di afTermaimi nel settore. Poi un giorno. dieci anni fa, Fernando Arnerio 
di Pet-mare mi chiese un giudizio su dei bozzeLli di linee esteme della sua nuc-va baiTa. le mi 
schermii e dissi:"lo sono un ingegnere, non so se sono in grado di dare un giudizio autorevole" 
Lui mi rispose'll bello e bello, indipendentemente da chi lo di&egni o da chi lo apprezzi". Quella 
risposta mi col pi e da quel giorno cominciai a provare e riprovare a disegnare qualcosa di mio, 
Quali sono le fasi del sua lavoro? 

usso di lavora e ariicolato e vana anche in funzione della tipologiadi progetto, La sua nervatura 
portante e il concept design iniziale, cardine di ogni progetto ed alia base del suo successo. Llndi- 
viduazione delle esigenze di rneitalo nel caso di produzione Seriale o delle esigenze ddl'armatore 
di una bai~ca custom rappresenLa la lase iniziale piu stldanle e se vogliamo diverte-nLe deH'intero 
p, - oces40 di p ogettazione.Lo iviluppo pnagettuaie a vaile di quests fase e fatto in maniei-a parallel 
ed integierta, sia per la parte di <ksign che pei-la parte tecnica. Segue una stretta collaboi-azione col 




cantiei"e,aH'intemo del quale spendiarno buona parte del nostra tempo in fase esecutiva.Un buon 
progetto non puo prescindere infatti dalla conoscenza delle fasi della sua produzione. 
Come integra la parte tecnica con quella di design? 

Da un punto di vista informatico e gestionale sono all' interne del mio studio strettamente 
legate, Cerco insomma di far parlare la stessa lingua a tecnici e designer fatendo ragionare da 
designer i tecnici s da tecnici i designer La curiosrta. e che nella fase di sviluppc concettuale 
e creativo del progetto, da un punto di vista personale, spesso perseguo I'opposto. Cerco 
in sostanza di dimenticai"e di essere ingegnere quando faccio il designer Mi preoccupo degli 
aspetti tecnici di deLlaglio solo in un secondo Lempo. E' chiaro peiro che non mi dissocio a tal 
punto da disegnare cose non realizzabili come a volte vedo fare da designer inesperti. 
Quali sono i vantaggi e gli svantaggi di rsppresentare la figura sia dell'inge- 
gnere che del designer? 

Peril cliente e per l'ai"matoi"e vedo solo vantaggi. Ho swolto in passato funzioni di direttore tecnico 
in piu canten. Spesso si pei"deva piu tempo a far mettere d'accoixlo designer ed ingegneri che a 
svilLippare concretamente il pragetto. Nel nost"o caso il problema non si pone. Gli svantaggi che ho 
vissuto sono stali sob a caraLtere pei"sonale e commer-ciale; difficile Tar capire in maniera credibile 
che poteuo svolgere per dawero entrambe le funzioni. Qualche premio e tanli pixigetLi sviluppati ci 
stanno perodando una mano, Difficile infine proporsi quale ingegnere in cant ieri feud i d'alti designer 
Lei utilizza ancora la matfca o disegna al CAD? Che vantaggi porta la madellazione 
tridimensionals? Quali sono i limiti del CAD e quali i pregi del disegna a mano? 




Posso dire che sono nato davanti al computer e mon'ra con la matita in mano. II CAD e stata 
per me la partenza. Disegnavo per passione col CAD quando ancora molti, almeno nella nau- 
tica, non sapevano cos'era. Mi sono appassionato alia madellazione tridimensionals delle forme 
(inizi anni '90) cenzando di slrullare al massimo la Lecnologia informalica dell'epoca. Poi pero 
mi sono reso conto che il CAD portava via risorse mentali. Pensavo cioe al 50% al prodotto 
ed al 50% ai tecnicismi della sua modellazione, Oggi ho deciso di pensa.ie al 1 003S al prodotto, 
specie nella fase iniziale della sua impostazione. Se Gordon Murray, progettista vincente di una 
Formula I ipertecnologica e con risoree quasi illimitate la pensa alio stesso modo, forse ci sara 
un perche... II discoi"so e diverso per la fase di sviluppo di dettaglio. In quella fase il CAD, specie 
tridimensionals, e un aiurto insostituibile ed imprescindibile, Giocando con le parale si potrebb-e 
dire che il LA preferisco darlo a matita ma la mia orchestra deve suonare col CAD. 
Lei ha un rapporto frequente con il cantiere Permare. Sappiamo che ha di- 
segnato la nuova Amer 100': possiamo parlare della barca per raccontare il 
sua lavora? Partiamo dalle basi, da quando si abbczzsnc Je prime idee. 
L'idea dell'Amer 1 00' e nata due anni fa nel periodo piu buio della crisi, sullascia delle premia- 
te I I 6' e 92'. Sembrava che I'unico tipo di bam a vendibile e 'politically correct' per i prossirni 
anni fosse la navetta dislocante. lo ero invece convinto che per un'arnpia fetta di clientele la 
barca potesse e dovesse essere sportiva ed accattivante. L'idea fu quella di vestire spazi in- 
temi da riavetta con linee piu sportive, per un bacino di potenziali clienti diverso. Una volta 
identirrcato questo concept design, rigorosamenfe a maliLa, si e iniziata la fase successiva dello 
sviluppo di deLtaglio dello styling e dell 'engineering, ciascuno con le praprie sfide, Gli obiettivi 
di progettazione sono stati combinare spazi e linee classiche, ottime pr-estazioni e rispanmio 




Progettista 

All nclusive 



di carburante.Tale impostazione awiamente fu estesa alle sue carattenstiche tecniche r dis.e- 
gnando una cansna che consentisse non solo di planare efficacemente ma anche di navigare 
a bassa vebciLa con consumi ridolLi. Abbiamo manlenuto la linea assomigliante alia Amer 92'. 
come fosse una flrma, rna con HnesLra Lure laLei~a.ll piu allungate. 

Qual e stata la parte piu appassionante del complesso progetto della Amer 10lT? 

I ,1 :,\ icri s ,: ^.."ie:i:,i-e ;J ;,\:,i_,'i ?l di^xid.' one dell'si irvil.oi-e \e+\\.::.r <Jo ;,o'.i::ione 
utilizzando anche trasrnissioni V-Drive, soluzioni queste ambedue inusuali su una bama sportiva 
Inoltre I 'abbiamo mantenuta omologabile come bama da diporto sotto i 24 m di lunghezsa CE. 

II difficile e state ai~monizzai~e le linee esteme per poter consentire gli arnpi volumi intemi su una 
cansna efficient- in tutte le candizioni. 

Avete studiato ed utilizzato tecnologie o soluzioni tecniche all'avanguardia? 
Per esempio studi di fluidodinamica CFD? 

Ci siamo awalsi della nostiB esperienza ma anche di risorse esteme come quelle ad esempio 
di Enginsoft, una delle piu gros^e societa di ingegneria italiane (oltne 80 ingegneri) con cui colla- 
te: lama m jlLn ieLlo-~i e c-"e ci "i.tl -vz^'ia ;i ciapoi-izio " e iit.do "Ln it r io ,_ ie pe " il cri colo ' uido 
dinamico e struttu rale. Abbiamo inoltre adottato diverse opzioni molto interessanti, progettate 
appositarnente per la Amer 100', come balconi, piscina all'aperto a prua e I'aeeesso lateral? alia 
timoneria mediante una porta ad ala di gabbiano. Sulla Amer 100' e stato fatto anche un raffina- 
to lavoro di ottimi-zazione dei pesi e dimensionamento delle strutture in modo da permettere 
di utilizzare ogni piu piccolo spazio utile nd miglions asselLo della barca. Senza Lrascurare I'aspel- 
lo legale a rumore e vibra - ioni, curato con I'uLilizzo di material i adatti e lavorazioni appropriate. 
Altre informaziani sulla barca? 

La Amer 1 00' pud offrire fine- a 3 cabine per gli ospiti e 5 cabine per I'equipaggio, una grande 
cucina e 60 metri quadrati di flying bridge, Come nella migjiore tradizione Permare gli intemi 
sono completamente custom: i materiali infatti sono scelti dal committente. II 100' puo navigare 
24 oi-e su 24 con un motcre a 1 2 nodi con un consumo di caitjurante di 24 Irtri per miglio nau- 
tico, ma puo anche raggiungens una velocita massima di 29 nodi con i 2 mo tori da 1.925 cavalli. 
Crediamo che al memento Amer I 00' possa rappresenlare un prodotlo unko nd suo seg- 
rnenLo e che ci polra dar-e grandi soddisfazioni, 

Permarie;via del Castillo, 17 - Portosole; 18038 Sannsmo (IM); tel: 0184 504050; fax; 0184 
504052; e-mail infcxSyruDCODerTnare.it - web wwweruDDODeirriare.i 
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II portafoglio cartografico per il diporto, pubblicato dall'I.I.W., si compone 
di carte costiere e litoranee cosi suddivise: 

1 Ares Portolano P1 - KIT P1: 20 carte dal Capo Mortola s Cinquale (Liguris). 

2 Area Portolano P2 - KIT P2A: 25 carte da Marina di Massa a\\\so\a di Pianosa (Taficana). 

3 Area Portolano Pa -KIT P2B: 23 carte dali'lsola fliMoniecrisroa Csto Circeo (Toscana e Lwio). 

4 Area Portolano P3-KIT P3A: 18- cane Ob Gbdo rJi Morto P.ussu a Pun la 5£ Canna i.Sardc-g-a 

nord-orienlala). 

5 Area Portolano P3-KIT P3B: 19 careflaCarja Palmer i a Punta sa Cabals Bianca ISardegna 

mendianalE] 

6 Area Portolano P3 ■ kit P3C 22 carle da Punla sa Calafla Bianca a Caia Saraina (SarflEtgra 

nord-occidertalej, 

7 Area Portolano Pfl- KIT P4: SC'cane na Porlo Baudinoa Purta d&lls Crive (Lazin e Camna nia). 

8 Area Portolano P5-KIT P5A' 29 cane as PuniaWozzanotte ailoSlrgtto di Messina al Flume 

~? .br-;i Cr ■ "r : - :v-:-n tz- o S-r; r o r i:r". 

9 Area Portolano P5-KIT P5B: IfltartfedS Melilodi PotoSalWa Torrt di Andrsrm (RsjionijOriictlS). 

1 0 Area Portolano P6 - KIT P6A: c^r= 'r^r-^rri r- Uri-r.plin .-^i" I a inr^n cr'i 

11 Area Portolano P6-KIT PGE; 22 carle da Tcrc Sciji liana a Mar;rjrnmi 'Sicil a acciGc r lalc c 

msridionglel 

^) Area Portolano P7-KIT P7: ZScartEdal Porticcinlo di Tricase a Senigallia [Regioni adriaticha 
ce-niro-m erldiona li ) . 

9 * r *s Portolano P6-KIT P6: IB carte da Senigallia a Trieste (Regioni arjrialictiesettentrbnali). 



L'elenco aggiortiato dei Rivenditori Autorizzati e disponibile www.marina.dife5a.it 



INTERVISTA AL COMAN DANTE 

■1-J-ii-M-u.i-i-i* ROHAN WILLNER 

di Martino Motti 

"BaLor Rouge" e uno yacht, elegante e dal portamento Hero e possente. II suo comandante. 
Joss de Rohan Willner, m i accoglie in plancia di cornando. 
□a quale parts del mondo proviene comandante? 

Some nato e cresciuto nel Regno Unite, ma mio padre era franeo/austro-ungarieo e mia ma- 
dre norvegese. Ho vissuto in Francia per 30 anni e mia moglie e tedesca. 
Come si e awicinato al mare? 

Da ragazzino facevo week-end e vacanze-lavoro in un can ti ere sul flume Tamigi. A 13 anni 
curavo piccole bai~che a remi, s-uccessivamente sono passato alia manutenzione di piccole bar- 
che a mo Lore cosLruite in cemento, Poi.dopo la maturiia, sono entrato im Marina Mercantile. 
Scuola di formazione? 

La mia formazione come officials cadetto di matching e diirata quattro 
anni. Ho trascorso i primi due anni presso il Marine Engineering College 
a Southampton prima di vedere b mia prima nave! II terzo anno I'ho 
passato in mare come cadetto e I'ultimo al Merchant Navy College nel 
South Shields., nei pi-essi di Newcastle, 

Quali sono i suoi primi ricordi del mare e delle barche? 

II mio prirno ricordo di barche riguarda il fiurne Tamigi ad Abingdon, 
quando lavoravo nel cantiere nei fine seltimana. Quell'ambienLe mi ha 
sempre intenessato e mi ha ratio awicinare al mondo delle barche e 
dell'ingegneria navale. Credo che il mio primo viaggio in mare sia stato in 
traghetto verso I'isola di Wight! 

Com'e stato Timpatto col mondo del lavoro vero e propria? 

Ho avuto un inizio privilegiato perche, come uffidali cadetti, eravamo 
tutti ben curati e serviti. II primo anno eravamo ospiti in un ostello: cuochi 
ci preparavano buon cibo, camerieri ci servivano a tavola e guardarobieri 
ci curavano le uniformi, Questo ostello era una bella e anLica residenza di 
campagna vicino a Southampton, in mezzo a 26 acri di campagna lussu- 
i"eggiante. Dal seconds snno, invece, ci siamo dovuti organizers autono- 
mamente la nostra sistemazione: quello e stato un po' il nostra risvegliol 
Quali le prime esperienze in mare? 

Ho dovuto volare a New York per raggiungere la mia prima nave, insie- 
me ad alt no ingegnere cadetto. Avevamo gia fatto due anni di oollegio, 
ma que-sta e stata la nostra prima esperienza dell'andar per mare. Siamo 
partili il giorno seguenLe da New York per aLlraversare I'Allanlico e il 
mio compagno ha safTerLo il mal di mare lungo LulLa la traversata Pino 
a CapeTown. Per questo motivo alia fine e dovuto sbarcare e tomare a 
casa da Durban mettendo fine a una camera appena iniziata. Ren so che 
sia sbagliata la logics di non imbarcare un cadetto prima di aver fmquen- 
tato almeno due anni di formazione in college! 
Precedents esperienze di cornando? 

Dopo un p-eriodo di cinque anni nella Marina Mercantile, ho viaggiato- verso il Sud della Francia 
e ho ottenuto un incarico come direttore di macchina su una bama a motors di 96 piedi. Alia 
fine ho lavoraLo 10 anni come direttore di macchina su van yachts e seguiLo la coslruzione di 
"Sheergold". Amels di f2 metri e "Katamarino", Amels di 57 metri. Poi ho iniziato a sludiare 
per la qualiflca di comandante, ottenuta nel 1996, II primo yacht che ho cornandato e stato 
un Denison d i 32 metri con prcpulsione idrogetto. Sono stato poi comandante di armamento 
per"Sus£umo", un DeVries Feadship di SO metri, "Ecstasea", unVan Lent Feadship di 86 metri, 
"Lion heart", un Benetti di 63m e oggi cornando "Baton Rouge", Icon Yachts di S3 metri. 
Quali caratteristiche ha la barca che sta comandando? 

"Baton FAouge" e il secondo Icon yacht costruito in Olanda, E' stato varato nel 20 I 0 e abbia- 
mo fatto la nostra prima slagione nei Caraibi lo scorso inverno, E' una barca molto robusla. 
come la rnaggior parte degli yachts olandesi, una grande barca, molto marina. Fincra abbiamo 
navigato per 27.000 rniglia e si sta comportando motto bene. O aspettiamo una intensa sta- 




gione di charter 
Marina preferita? 

II mio porticciclo prefertto e la marina di Portofino e Marigot 
Bay a St Lucia, nei Caraibi, sebbene il "Vieux Port" di Cannes, 
dove era con la mia prima barca, mi sia sempre rimasto nel 
cuans. 

RoEta preferita? 
"["□mare verso casa! 

Quali innovazioni del mondo dell o yachting I'hanno 
maggiormente colpita e perche? 

Nel 1983 ho iniziato la mia carriera nellc- yachting, Uno dei 
miei primi comprti era quello di contribuire a sviluppare il 
sistema Satcom A per gli yacht Per il GPS doveva passai"e 
ancora molto tempo, allora utilizzavamo il Decca e il Loran 
C, che avevano il segnale sempre saltellante. Oggi abbiamo 
il sistema AIS e tracciare i"olte con una precisione di qualche 
metro su una carLa eletlranica e una real la. Ma, per Tar Tron- 
te alia gestione di boiido, abbiamo anche avuto un enorme 
aumento della burocrazia che, se da un lato ha migliorato la 
sicurezza, dall'altra ha reso questo lavoro meno diver tente e 
pi lj dispendioso di tempo ed energie. Le moderne comodita 
che oggi diamo per acontate sono sorpnendenti ma la vita 
era sicuramente meno complicata senza cellulari, computer 
internet o e-maill 

La peggiore awentura mai capitata nella sua eape- 
rienza di capitano? 

Ho fatto un trasferimento da Jeddah, in Arabia Saudita, a Ci- 
pro. Abbiamo ritardato la partenza e ci siamo fatti prendere 
dal maltempo: una rattura alio stabil izzatore e una perdita 
alia pompa di sentina di prua ci hanno costretto a dichiarare 
emergenza e a riparai"e in un porto commemiale del Mar 
Rosso. II porto pero era chiuso per una fesiivita religiosa e ci 
hanno vietaLo I'ingnesso. TuLtavia, non avendo seel La, ho por- 
Lato comunque la barca in banchina. La manovra non e stata 
gi"adrta, tanto che abbiamo trascoi-so i ti-e giomi neces$ari per 
le riparazioni con le guardie armate sulla passerella che ci im- 
pedivano di scendene a terra. 

Cosa pensa del suo ruolo di capitano e del mondo 
della yachting in cui si trova ad aperare? 

Mi sento molto privilegiato di far parte dell'indu stria nauti- 
ca inLernazionale, che 6 cresciula molto negli ullimi decenni. 
Quando ho iniziato una bama di "10 metri era considerata un 
grande yacht, si poteva trovare posto in qualsiasi marina e 
quasi nessuno si sarebbe sognato di ancorare in rada 
Oggi uno yacht deve essere almeno di 75 metri per ent ra- 
re nell'elenco dei top 100 e trovare ormeggi in porto sta 
diventando dawero una preoccupazione: quindi la regola e: 
dimenticane la manna! Credo che il mondo dello yachting 
stia diventando pragressivamente sempre piu ricco di pro- 
ressionalita.TuLtavia davremmo tutti fare uno sforzo maggio- 
re e creare una sorta di forum per unificare le varie enlita 
in modo che I'industria possa essere rapp-resentata da un 
unico oi"gano portavoce di organizzazioni come la UE e PI- 
MO. Al momento purtroppo le nostre richieste rimangono 
inascoltate. Credo sia inevitabile che prima o poi lo yachting 
inizi ad operare come nella manna mercantile. Gli equipaggi 
dovranno essere tutti in regola, ma ci aspettiamo una rota- 
zione continua di posti di lavoro e piu abbandoni, Questo 
purtroppo non puo essere un bene per I'armatore che si 
trovera davanti a facce nuove ogni vofta che sale a bordo. 
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APPLEDORE 
SHIPBUILDERS 
MASTIFF 



di Rodalfo Zobali 

II Mastiff e stato 
j varaco nel 1337 
dai cantiem inglesi 
Applednre 
Shipbuilders Ltd, 
esistenci sncor aggi 





come nmorchistore 
per 1 operazioni 
di salvabagaja prima 
e rimorchia pai, pen 
la British Royal Navy, 
ex Dog Class. 



Sua zona di azione era la Manica, con le sue rigidissime condizioni meleomarine; era impiegaLo come 
supporto ai ti"aspoiti pebToliferi, ma ['ultimo ingaggio fu quelle di affiancare i sommergibili.Atal pro- 
posito, infatti, aveva la parte bassa dell-a carena ricoperta da uno strata di gemma pnstettiva per evi- 
tare il danneggiarnento della vemice di protezione antisonar dello scafo dei sommei"gibili. Lo scafo 
completamente realizzato in acoido saldato e la pitjpulsione bielica a linea d'asse gli garantivano la 
necessaria robustezza e potenza Gli intemi original! erano in mogano scuro, sottocopei~ta aveva i 
locali per I'equipaggio, rnentre sill ponte pnncipale e'era la zona ufflciah con le cabine ed un salotto 
uLilizzalo anche peri pasLi. Dove oggi e il salone ncn esisLeva nulla.urro spazio aperlo con largano a 
cenLrobama, con il gancio basculanle e la gnj. La plancia di comando aveva anche le finestraLure su- 
perior! e posteriori per il corrtrollo delle supei"petroliei"e.Tutta la zona di poppa era libera, solo un 
gr-ande veiricello al centra, esattamente doveo^gi e in funzione.Tra le murate coirevano due traver- 
se in acciaio che serviva.no a far scivolare i cavi di traino senza toccaine la copei-taTiistemente, pero, 
nel 1 999, dopo piu di quarant'anni di onorata camera, Mastiff viene posto in disarmo. Gnque anni ad 
aspettare la sua sorte, sempne manutenuto e conser\ato in perfetta efficienza, fino a quando un 
giamo del 2004, iramite una conoscenza in Inghilteira. I'attuale proprietaries, la societa ETA sri di 
Roma, riesce ad aggiudicar"selo e a porlario a Roma, II refilling, awenulo in due Tasi, ha visto le prime 
lavorazioni di cai"penleria metallica e la nealizzazione delle savraslnjt.lure in alluminio nel 2008. pressa 
i Carrtieri Fratelli Gallinano di Gaeta. La ieconda fase, piu tomplessa, presso i Canted Tecnomai" di 
Rumicino, trail 2009 e il 20 1 I, dove divei-&e squadne di operai eingegneri ^pecializzati proven ienti da 
tutla Italia si sono awicendate nel restaurane e costrui "e/ricostruii~e inter™ ed estemi, pitturazione 
compresa.Tfa le lavorazioni piu important! possiamo citai"e il recLipero e il restauro dell'impiantistica 
originate, dell oleodi nam ica e dei gi"uppi elettrogeni, la bonrfica e il risanamento di casse, impianti e 
motori, la revisione di tutte le pampe di acqua di mare e dolce dei motori. dell'impianto del timone 
e il motocom pressors di emergenza Limpianto elettrico e i gi"uppi elettrogeni, natural mente, hanno 
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subrto importanti se non sostanziali lavon di adeguarnento (sernbra strano che sia sufficiente un 
semplice restauro,ma bisogna considerare che era una nave- milrtare).AItn impianti che hanno subrto 
inlerventi.o meglio.che scnosLali real izza Li, sono un depuralore peril gasolio con relativa pompa di 
Iravasa, un impianlo anLincendio, I'auLodave per I'acqua dolce. un compi-essore d'aria, un nuovo ge- 
nei-atore dettnco, I'eJettronica di navigazione e comunicazione di ultima gener-azione, un bcttazzo in 
gomma sagomata di flnitura delle fianeate e un impianto oleodinamico di denvazione aeronautica, 




peralimenLare un genei~aLoi~e eleLLnco e 

aitri jeiwi. II Cantiere. Navale Lutben di 
Livorno ha curato la revisione del stste- 
ma di propulsione assi-eliche. £ proprio 
grazie a questi lavori di recupero e am- 
modemamento che- la nave e stata das- 
sificata in prima classe dal RINA con il 
massimo del punleggio 100-A.I.I. Suc- 
cessivamente, si i passali ad un refilLing 
giobaledi intemi.ojrati dalle vecchie ma- 
estranzequalificate del cantiere Canados, 
ed estemi, per tinsfoimarlo finalmente in 
uno yacht da diporto caiico di Taacino e 
marineiia. II lavoro e la progettazione so- 
no seguiti personalmente. dalla pi~oprieta, 
dal management e dal comandante at- 
tuale Fabio Lubrano con la collabor~azro- 
ne di quatlra archiLetli (Ira i quali Marco 
Giaminetta e Luea Binarelli) e il necessa- 

rio supporto di ingegneri. (came Andiea De Martino che ha progettato i sistemi audio/video/intrat- 
tenimento e illuminazione) e del RINA II risuhato e uno stile modemo ma molto marino.sobrio ma 
non banale, accogjiente ed elegante.Tutto cio che e stato montato a bondo e di assoluta prima qua- 
li ta a parti re dagli acciai, tutti inox" AISI 3 1 6, all'impianto domotico di gestione digitale degli impianti 
elettrici, audio, video, internet e soi^ieglianza, per amvans al ponte in teak e al capo di banda da 8 
cenlimeLri di spessore, al IraLLamenlo delle acque e all'in&onorizzazione degli ambienLi. Ma cio che e 
rimaslo dopo pesanle nsfrLting e non e poco, e la scab, i motori, il [imone, la bussola ndla sua chie- 
suola oiiginale, i due splendidi telegrafi di macchina e molti degli impianti idraulici e oleodinamici. I 



SCHEDA TECIMICA 
Materiale scalb e superslrutlure; acciaio - Ma- 
teriale ponti: acciaio - Cantieri di eostruzione: 
Appledore Shipbuilders Ltd. Inghilterra - An- 
no di eostruzione: 1967 - Anno di restauro: 
2009/2010 - Lunghezza ft; 32,00 - Larghezza: 
m 7,72 - Pescaggio: m 3.66 - Motorizzazione: 
2x750 HP Lister Blackstone -Velocita massima; 
(3 nodi -Velocita di craciera: 10,5 nodi - Auto- 
nomia; 2.200 miglia - Consume; 120 l/h - Ser- 
batoio carburante: litri 36.000 - Cabine ospiti: 
4 - Numero ospitii9 - Cabine marinai: 3 - Bagni 
ospiti: 5 - Bagni marinai: 3 - Generaton: Onan 
50 kW e, 30 kW - DesaMnizzatore: 250 l/h - 
Classificaziane: RINA 100 ALL - Bandiera di 
appartenenza: italiana. 



3 revisionati a 0 one. doe come fossero nuovi. 5ono 
■alh rna ndotti gin motoi-e, che necessrtano di revisione 
nita. E ilgiugno del 20l0:dopo dira un anno e mezzo 
larino che mai, Ma vediamo corne e cambiata la barca 
anHcchiti da ponti in teak che negalano un comfort e 
bilita a boi-do a cinque stelle. Nel pozzetto, coperto in 
parte dal ponte superioi"e, e sparito il gancio di 
traino; al suo posto si trova ora un tavolo in legno 
e cristallo trasverale, mentre e rimasto, invece, un 
grand e vemcello idraulico con la classica campana 
che Ironeggia al centra, ver-so poppa, Ai laLi enor- 
mi biLle in acciaio lucidato sono accompagnale da 
fori passacavi nelle fiancate in ferra A poppa, ap- 
poggiato alia rnuratatondeggiante.e stato ricavato 
un impoi~tante pi"endi^ole rialzato. Due cammina- 
menti laterali poilano vei"50 prua dove ti"oviamo 
i due g-andi ed originali venicelli idraulici per le 
ancoi"e, sistemate classicamente negli occhi di cu- 
bia. Dal pozzetto, una scala in inoxe teak con illu- 
minazione a led integrals, porta a I ponte 
superiore. occupato in parte dai Lender: un gom- 
! mone e una moto d'acqua, movimentati da una 
gru idraulica ognuno. Qjesta e anche la zona se- 
mipiivata deH'armatore, che puo contare su chai- 
se longue per i bagni di sole. Anche su questo 
ponte due carnrnmamenti portano verso prua, 
daw, invece, trova posto la planda di comanda II 




motori sono -stati completamente smontati i 
moton Lister Blackstone da lavoi"o, da 7S0 cas, 
ogni 60.000 ore di moto, peril diporto un'e'Lei 
di lavori. Mastiff riprende il mare, piO belb e rr 
e come la tiwiamo ora. Gli estemi sono stati 
una estetica elegante e eurata, nonche una viv 
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locale e cornpletarnente finestrato su tre lati ed un ponte portoghese b drconda verso prua, Sono 
ancora presenti.e non per sola bellezza, i due telegrafi di macchina perazionane i due possenti mo- 
tori Lister Blackstone anginali dell'epoca. Al centra e sistemata la chiesuola della bussola con timone 
in bgno. Naturalmente la plancia e slala doLaLa delle piu avanzaLe tecnologie di conlrolb, di comuni- 
cazione e navigations, disc re-la men Le rnonLaLe per non invaders Iroppo il look d'epoca. E una vera 
esperienza navigan; sul Mastiff e sentii'e ancora la campana che indica Pinserimento della maitia e le 
variazioni di notenza,sembradi vivere dawero in un'alti-a epoca. Ma I'aspetto rude del nmoithiatoie 
rnilitare e ingentilito, se non cancellato, negli interni, eleganti, rnarini e perfino tecnologici. II salone, il 




pnmo ambiente che si incontra,e unico eai~pedato con mobilb in legno di rovere dalla tonaliti calda, 
mentre il pavirnento e in rovere sbianoato, La zona salotto con divani e pouff e all'ingressa la zona 
pranzo e piu in pi"ua. Un tavolo trasvei"sale in cristallo e acciaio da otto coperti e accompagnato da 
altreltanle i.edie in pelle. La parele di fondo, in legno, e impreziosila da un pannello in cuoio tesla di 
more. Alb fineslre che circondano LuHa la sala, veneziane in pelle bianca accampagnano, came Lona- 
lita, i soffitti a pannelli, Al termine del salone ti-oviamo un ascensore privato per I'accesso alia cabina 
armatoriale, le scale per- la discesa sottocoperTa nella zona notte.un day toilet e la porta perl'accesso 
alia cucina, in prua. La cucina e a L, compatta ma ben organizzata, dotata di tnvolo pranzo per I'equi- 
paggio. Da qui si ha un accessa diretto alia plancia di comando, attraversa una ripidissirna scala Pas- 
siamo alia zona notte: alia base della comada scala in legno due cabine ospiti doppie con letti 
affiancati poissiedono pi"oprio bagno pnvato con box doccia, Le cabine hanno un'estetica molto 
marina nei loni del i-overe e del panna. con lestiere in pelle tesla di mono, Verso prua. alia fine del 
conidob, la cabina Vip con btlo malrimoniale centrale e calda e spaziosa, il &uo bagno e cccnodo e 
dotato anchesso di box doccia La cabina deiraiTnatoi"e, I'abbiarno solo accennato, esituatasul ponte 





supenore e vi si accede, me- 
diante un ascensore o dall'e- 
sterno, dalla scala del pozzetto. 
L'ambiente e luminoso per via 
delle finestre latei"ali e della 
doppia porta llnestra a movi- 
menLazione elettncai verso 
poppa. II letto matrimoniale. 
con testiera in pelle bianca ca- 
prtonnee, e centrale ed e rivol- 
to proprio verso la zona 

poppiera, con totale vista mai~e su tr"e lati. La cabina e anedata con rnobili a cassetti e stipetti da un 
lato eda stipetti e angolo ufficio/toilettedaH'attro.AH'ingresso e presente una capiente cabina anriadio. 
II bagno e posto alle spalle del letto, e simile come aspetto a quelli degti osprti, ma un po' piu ampio e 
con box doccia i"ettangolai"e. II rnassimo ddl'estelica di questa cabina, naLuralmente, lo possiarno go- 
dere quando i lender sono calali in acqua, e gli anmaLori possono quindi godere di una grande ler- 
i"azza panoi-aimica. e di totale privacy. Go che si puo notare rnolto bene e la presenza disci"eta della 
tecnobgra, sia nelfimpianto elettrico a sfioramento che nel sistema di gestione audioA/ideo integiato. 
pi aystali on, home-theatre e internet, com and ato da pannelli etelecomandi multifunzione distribuiti in 
ogni ambiente. come anche la gejtione della temperatura con riscaldarnento e condizionamento 
indipendente in ogni ambiente o la completa gestione dell' ill uminazione o"eata da Dali Zumtobel 
Lighting S Bega. La bara e anche disponibile per il charter e a tal proposito offre tutti i consueti 
gadgets peril diverJmenLo marine come altrezzature da pesca. sci d' acqua. diving e moto d'acqua. 
Per ulteriori infor-mazioni: EVS.C; via 5an MarLino della BaLtaglia. 31; 00185 Roma; tel. 
06.44362766; fax 06.44363 I 1 7; e-mail infoQevchai-tencom - web: www.evcfiartencom 1 DB 




LUSBEN 

GIGANTEGGIANDO 



di Roberto Franzoni 



E Is piu grande e organizzata struttura cleclicata al 
refit e alle ripsrazioni del Mediternaneo. Parte del 
gruppo Azimut-Benetti e dells gslassia Yschtique, la 
sacieta del gruppo che offre un ampia ventaglia di 
servizi alfsrrnatore, si awale di due sedi, a ViareQ- 
gia e a Livomo che nan hanno pari per spazi, ac- 
ooglienza, dimensions delle stnutture e capacita di 
lavorazione fino a scafi di 1BO metri. "II nostro miglior 
biglietto da vista pero — afferrra con orgcglio il dinet- 
tare Paolo Simancini — rimane sernpre Is qualita". 



Lusben e dal 1 956 un caposaldo della cantieri- 
stica di assislenza. Perdecenni e sLala il punlo di 
riferimento per la messa in acqua, la riparazione, 
fall est imento e il refit nel porto di Viareggio. Nei 
suoi dnquantasei anni di attivita ha operato su 
olti"s mille imbarcazioni, costruendosi un patri- 
rnonio conoscitivo e di esperienza unico ndlo 
scenario dei cantien dedicati esclusivamente 
all'assislenza. Nel 2000 il gruppo Azimut-BenelLi 
ha acquistato la slruttura. investendo diversi rni- 
liardi di lire dell'epoca e con un ulteriore irnpo- 
nente investimento I'azienda torinese ha ricostiuito completamente il sito, creando un marina 
modemo, la struttura piu efficiente, accogliente e attrezzata di Vioi~eggio, da oltre 30 pasti barca 
su uno specchio acqueo di oltre 30.000 metri quadri. Dotato di un travel lift da 600 tonnellate, 
di una cabina di vernidatura per scafi fino a 60 metri, di urVelegante struttura che contiene ccn- 
fortevoli alloggi per cornandanti ed equipaggi — un unicum nel panorama della cantieristica del 
refit - il eantiere viareggino e ancora di piu un punto notevole nell'ambito del porto versiliese. 
Dopo I'acquisizione del eantiere Orlando a Livomo da parLe del gruppo Azimut-BeneLli nel 
2003 e il Irasferimenlo di LutLe le operazioni relative alle coslruzioni in metallo di BeneLLi, anche 
Lusben ha potato espandere la prapria attivita all'intemo dei 26&0G0 metri quad rati del sito 
livomese e fruire dei grendi impianti II contenuti. come lo ship lift da 2,500 tonnellate, il bacino 
galleggiante da I 87 metri per I 8,000 tonnellate, il bacino in muratura da I 30 metri, un travel lift 



da 300 tonnellate e capannoni per scafi Hno a 90 metri. Mel quadra della nqualilicazione di lulLa 
I area ex Orlando, Lusben dispone di una specchio acqueo di ben 1 20.000 metri quadrati con 
un modem issimo marina permegayacht inaugurate questa estate. Con questa doppia postazio- 
ne e con strutture che non hanno pari in Mediterraneo Lusben si colloca al vertice dell'offerta 
di refit e di riparazione pergrandi yacht con la possibility di intervenire anche sui giga yacht oltre 
i 1 00 metri. sernpre piu numerosi nello scenario internazionale, a stare alia classifica dei top 1 00 
yacht, la cui soglia d'mgresso si sposta sernpre piu in alto, omnai largamente sopra i settanta metn 
(il 1 00" e Phacea.veliero 4alberi di 75, 1 5 metri)l Lusben fa parte inoltre- della galassiaYachlique, 

I brganizzazione di Azimul-Benelli a servizio 
degli armatori, che spazia dal design alia forni- 
tura di suppellettili, dal charter al neelutamento 
di equipaggi, dal finanziamento all'assicurazione, 
dall'oiTneggio alia gestione dello yacht e natu- 
ralmente al refitting e alle riparazioni, 
Paolo Simoncini, dividendosi tra Viareggio e 
Livorno, dirige Lusben con grande passione, 
Quanti interventi avete effettuato nel la 
stagione 2Q1 1 /2D1 2? 
27 barche a Viareggio e 1 5 a Livorno. Viareg- 
gio e dedicata a imbarcazioni fino a 50 metri. 
Anche nel refit fino a questa dimensione si 
sente un rallentamento. II valore medio dei 
lavori e diminuito. Per noi un refit di valore 
supera il milione, milione e mezzo. In questa 
fascia nella stagione appena conclusa la mag- 
gior parte delle imbai-cazioni ha falto invece 
solo ordinaria manutenzione. A Livorno vice- 
versa operiamo da 50 metri in su e I" attivita e 
cresciuta di un 2D%. Abbiamo lavorato anche 
su un 1 30 metri. 

Voi trattate tutti i mater-iali, metallo 
composite e anche legno? 

Noi operiamo a 360°, Abbiamo resLauralo 
barche antiche.e ristru tLurato barche degli anni 
Sessanta in lejjic,infeiTO,e dsi dec^nni succk- 
sivi in vetroresina, II SfY Sylvia ad esempio e un 
progetto di refit molto intei~e5sante, in quanto 
riguarda una costruzione che risale al 1 925 re- 
alizzata su un progetto di Charles E. Nicholson 
e costrurta in legno e acciaio nel eantiere di 
farniglia Camper Si Nicholson a Gosporl in In- 
ghilLen-a, Gli alberi della barca sono slaLi levigaLi 
fino a far riaffiorare il legno grezzo e, dopo i 
lavoii di refit, rivemiciati, Lo scafo e state poi 
completamente riverniciato a mano e dopo 
sette mesi consegnato al suo armatore. 
Qual e il lavora piu impegnativo che 
avete realizsato? 

II M/Y Etra. Lo yacht e stato costrurto nel nord 

rjcllii Cirui. nc r>.-r;ivir-,::ici di :i-iandong, con 

maLeriale reperito in loco. Styling, design e il 

progetto nel iuo complesso iono stati rivisti dal la Lusben e nel 2008 lo yacht e stato soggetto 
a urn i-eftt completo, I lavori hanno irnpegnatc i project manager di Lusben per quasi due anni. 
II nefit ha riguandato anche la parte strutturale e il layout In particolare, sono stati eseguitl in- 
terventi significativi come I'allungamento dello scafo, passato da AS, 50 a -49,70 metri, la ripro- 
gettazione e la ri organ izzazione della sala macchine per adeguamento alle richieste del RlfJA, 
che hanno comportato la nprogettazione di tutti gli impianti (sentina, acqua, gasolio e di depu- 
razione) che ora consenlono di scaricare in mare acqua puliLada ripi"ogetlazione dell'impianlo 
rerrigerante per consentire la lunga navigazione con la soslituzione di tufte le celle fngorifere 
presenti a boixlo, intervento che ha richiesta I'allargamento della controcarena di 40 cen- 





Lusben 

Giganteggiando 



Where else can you see the world's 
most luxurious superyachts side by sideP 



timetri per lata; la riproget- 
tazione dell'impianto elettro- 
nico, saslituita e modificaLo 
per consentire Pinslallaziane 
di antenne radar e satellhtari 
capaci di ricevere il s,egnale in 
tutto il mondo. Tutte queste 
lavoraaoni hanno fatto otte- 
nere le certificazioni "Green 
Star" e "Comfort Class" da 
parte del RINA. cne ion si 
oLlengono facilmenLe. ma 
richiedono parti colare at- 
tenzione e rispetto per I'am- 
biente, prevedendo tra I'altra 
la llmitazione di emissione di 
gas dei motori e eondisio- 
natari. In consideraziane di 
queste dassificaziani n Etra 
puo navigare in tulle le ac- 
que del mondo, compnese 
quelle protette da vincoli 
ambientali. 

QjbI e la vostra concorrenza piu agguerrita? Franciaj Spagna, Malta... 

La piu agguerrita, ma di breve respiro, e quella dei piccoli operatori che abbas.sano i pnezzi e 
illudono gli armatori, operando in strutture non organizzate. Strappano il lavoro, non garan- 
tenda la qualita, e alia fine I'armatore si trova dei lavori non eseguiti ad opera d'arte. Piu che 
i cantieri di nazioni vicine sentiamo la crestila della Tunchia, che sta Igvorandc bene a prezzi 
interessanti. Malta non e a.ncoi~a entrata in lizza.Viene presa sempre in considerazione dal Co- 
maodante e dal rarmatore, ma ancora non ha le iinergie -cccssaric per gestire i grandi yacht 
Per ulterior! informazioni consultare il sito web www. I u s be n .co m 






Plan your show visit today! 
Visit www.ShowManagement.com see photos and details of hundreds of products and vessels 
including the world's most extraordinary and uniquely designed superyachts. 
see useful links to hotels, rental cars, and area Hot spots. 
Download our New Mobile APP: MyBoatShow and experience the show right from your finger tips. 
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PERINI REFIT & REPAIR 

LA COSTRUISCO E LA RIPARO 



di Roberto Franzoni 

□ cpc 53 yacht navi- 
ganci e B in costr-usia- 
ne, due canCierl in Italia, 
un cantiere in Turehis e 
una sade in Usa, il Grup- 
po Perlni opens, can la 
com pete nza e can la 
qualita che ccntraddi- 
stingucno butte la sue 
azicni. an che nell'attivita 
di refit con la divisions 
Rsfic S Repair, basata 
nel csnti^ne di La Spezia- 
Ne parliamc can Vsnni 
Marchini, amministrato- 
re delegate del Cantiere 
PincNofcti di La Spezia e 
ccn Giancarlo Ragnebti. 
amministrator-e delega- 
te del Gruppo 



II Gruppo Perini, la cui attivrta e iniziata con la produzione di velieri nel 1983. e costituito 
da quattro societa acquisite negli anni con I'obiettivo di arnpliare la capacita produttiva e di 
entrare in nuovi segmenLi di mercalc, tra cui il molore con il marchio Picchiolli.Viareggio e il 
quaru'er generale del Gruppo e sede del canLiere , in cui vengono erfelluate LuLLe le atLivita 
di progettazione, sviluppo e costruzione delle navi a vela con il march io Perini Navi. La Spezia, 
gia cantiere Beconcini, e la sede produttiva dei motor-yacht con marchio Picchiotti della serie 
Vitruvius. II cantiere esteso su una superficie total e di 32..000 metri quadri dispone di tne ca- 
pannoni di 70 metri di lunghezza, due travel lift da 820 e 2.60 tonnellate per I'alaggio delle navi 
di grand dimensioni, due banchine da 50 metri. Con 53 yacht naviganti e 8 in costruzione con 
consegna tra il 20 1 2 e il 20 1 5 il Gruppo Perini ha sviluppato la divisione Reft & Repair, basata 
nel canLiere di La 5pezia. cerla di peter conLare su una solida clienLela gia Udelizzata e forte 
di un know bow costrultivo di alLo livello, di paler intervenire con la qualiLa che conlraddi- 
stingue tutte le sue azioni, anche in un settore di crescente interest e di sicura espansione. 

Qjanto vale la divisione Refit and Repair? 

(Marchini] Nel 201 I vale 10 milioni, I'l I % del valore della produzione di 90 milioni del 
Gruppo. La divisione Refit & Repair del Gruppo nel 20 10 si attestava a 9,5 milioni su circa 102 
milioni di valore della produzione. Una crescita costante e importante. 
Qui ante unita avate lavorato? 

(Marchini] All'incirca 20 barcbe. L'intervenLo piu impegnalivo che abbiamo efTelluato fu nel 
20 10 sul SY di 40 metri Principessa Vaivia, che e slaLo rifaUo inLensivamenle, compresi gli al- 
beri. II refit per noi ha una doppia valenza: fidelizzare il cliente dopo la consegna e le garanzie 
e awicinare nuovi dienti attraverso interventi di manurtenzione o di piu impegnativi refit per 
presentare loro la produzione del nuovo. 
Come suddividete il lavoro tra Viareggio e la Spezia? 

[Marchini] La Spezia e la base del refit del Gruppo, per la cornodita del sito: 32,000 mq di 
superficie disponibile, un travel lift da 820 tonnellate. Ma soprattutto per la possibility ope- 
rative del porto con ogni tempo, che purtnoppo a Viareggio e limilaLa dalle condizioni della 




bocchetta d'ingnssso. ancor piu condizionata da mare formato. 
Che problemi ci sono inuece a La Spezia? 

[Ragnetti) Sicuramenle Viareggio e una localila volala al lurisrno capace di olfrire occasio- 
ni e locali per socializzare e bene un buon bicchiene di vino, mentre La 5pezia. porge rneno 
possibility sotto questo profllo, ma offre alcuni angoli di nature tra i piu belli del Paese. II refit 
richiede piu ambiente della costruzione, poiche gli equipaggi sog- 
giornano a lungo, per mesi, insieme alb barca durante i lavori. Nella 
nuova costruzione cornpaiono solo il comandante, il motorista e 
normalrnente per poco tempo alia volta e verso la fine del lavoro. 
Operate nel RE.R con i vostri fornitori usuali? 
[Msrchini) Le aziende locali di La Spezia sono molLo valide, sia per 
la meccanica che per I'elelLronica che per la vemiciatura. PiG deboli 
invece per I'an-edamento e la falegnameria.Vanno bene per piccoli 
lavori. Per i lavori maggiori dobbiamo rivolgera altrave e anche all'e- 
stero, Germania, Austria, Olanda. E se il mercato si onenta sempi-e di 
pi j verso le dimensioni maggiori, faremo sernpre piu fatica a trovare 
certi fornitori all'altessa. 

Fine a che dimensioni potete lauorare? 
[Ragnetti] II cantiere dispone di diversi sistemi di alaggio: da un 
Lravel lift di 820 Lonnellale all'ulilizzo di pontoni che consento la 
movimenlaz^ione di bardie a vela e moLoi-e della lunghezza max 
di 90 metri, Quest'inverno abbiamo travato urn accordo con la 
Marina Militare per poter utilizzare il loro bacino di carenaggio 
in muratura, all'interno dell 1 Arsenal e, dove abbiamo eseguito dei 
lavori di pitturazione e la visita quinquennale dellAbs sullo scafo 
del Maltese Falcon, di 88 metri. 

Si e sentito dire di cessioni di parti dell'Arsenale per uso 
cantieristico da diporto,,. 



Perini refit & repair 

La costruisco e la riparo 
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[Marchini] Poco tempo fa ho participate a una riunione 
con I'Ammiraglio Manfredim, direttore dell 'Arsenals, che ha 
manifeslato la volonta di concentrare le a LLivi La sul bacini 
in Arsenate. 

Quali material! trattate? 

[Marchini] Tutti. Dal metal lo alia vetroreiina, dal legno al 
carb on io. Abbiamo appena messo in acqua una bama a vela 
Nauta 30 metri custom in fibra di caitionio di cui abbiamo 
fatto I 'outfitting. Abbiamo preso da un altro cantiere scafo 
e coperta e abbiarno realizzato I'assemblaggio e la finitura. 
Possiamo awalerci di una rnanodopera. slorica di Beconcini. 
con cui possiamo alfrontare anche- restauri. Infatli la clien- 
tele fidelizzata di Beconcini continua a venire ancora da 
rroi con barche come Black Swan, Te Vega, Croce del Sud, 
Mariette, Astra, Candida, Martin... 

Came vedete il mercato del refit? Puo crescere? 
Avete capacita di spazio e tempo? 
(Marchini] Grazie anche alia sinei"gia con I' Arsenate siamo 
certarnente in grado di lavorare piu bare he e pi u grandi. Nei 
noslri capannoni da 70 metii siamo in grado di svolgeiie atti- 
vita delicate al coperto, in arnbiente con atmostera conlrol- 
lata. Non a sono molte strutture in Mediterraneo in gi"ado 
di lawor-ai^e tutti i materiali, su yacht sia a vela che a motor-e. 
[Ragnetti] Siamo circa 200 persone tra Viareggio e La 
Spezia.con un gruppo dedicate specificamente al i-efit,che 
varia in dimensione, dipendentemente dalle costruzione 
nuove e dal rapporto tra le nuove e quelle da refittare, 
proprio peithe' i nostn staff sono agilmenLe intercambiabili. 
Ce un'unita di service, basaLa a Viareggio, che gesLisce le 
garanzie e smista traViai-eggio e La Spezia i lavori secondo 
le liite di ogn.i banca. 

Che differenza operativa e'e tra nuovo e ripa- 
razione? 

[Ragnetti] La costruzione la esegui seguendo un proget- 
to. La riparazione la devi vedere. li sul posto. Devi trovare 
delle soluzioni al momenta secondo la situazione, lo stato 
allude, e I'obbieLLivo che si vuole raggiungere. 
Qual e la vostra concorrenza piu agguerrita? Gli 
Spagnoli? I Francesi? 

[Marchini] AH'estero si comportano con grande liberta, 
i comandanti gestiscono personalmente le commesse e le 
ditte, mentre il cantiere mette a disposizione solamente 
temsno, banchine e strutture, cosa che da noi non si fa. 
Noi. prima di eseguire qualunque lavorazione dobbiamo approntare sistemi e strutture per 
la sicurezza e la qualita dell'ana e la salute dei lavoratan, per non partare der controlli sullo 
smalt imento. 

Come si fa il marketing del refit? Came si conquista il cliente? 
(Ragnetti) Con il iervizio. E piu che il cliente conquisti I'equipaggio. che al 90% decide do- 
ve fare i lavori, in particolare il comandante. Prima operazione da fare e soddisfare i bisogni 
del I'equipaggio e ascoltare le loro necessiti. Cosi si ci"ea una fiducia reciproca che fa tcrnare 
ogni anno la barca da noi. Abbiamo un punto di forza rispetto ad altri che operano nel refit: 
che facciamo nuove costruzioni, Questo com porta una conoscenza, una capacita e delle 
struUure, come rulTicio Lecnico.che puo rivensare negli interven Li. anche piccoli, una compe- 
lenza altrimenti limilala solo alia riparazione. 
Per ulterior! inform azioni: Perini Navi;viaCoppino 
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FARE SI STEM A 



di Roberto 
I ranzoni 

□opo I'aejquisizione 
tdi m a rchio 
e cantiere da 
parte di 

BeniaminD Gayia, 
Baglietto riparte 
con Diego Deprati 
a I timone. 
Un progetto 



costruzioni 
gia ripartifce 
ma anche 
a un ambizioso 
programma 
dedicato al 
che il can tie re 
valuta una grande 
opportunita. 
(Via per gssbcg 




Baglietto. uno del tre marchi ultracentenari della nautica italiana.e ripartito a pieno regime.do- 
po I'acquisizione in febbraio da parte di Beniamino Gavio, patron della Argo Finanziaria ( 1 .000 
chilometri di autastrade) e socio di Impregilo, che ha investito IS.S milioni di euro per rilevare 
dalla liquidazione il cantiere di La Spezia e il marchio del Gabbiano. Gavio ha affidato la guida 
dell'azienda a Diego Deprati, per 20 anni amministratore delegate di Mondornarine.Oggi. pur 
in un memento di crisi generale e del settore in parti-colare, In solidita della propricti e la forza 
del progetto industriale. sono in grado di dare al cantiere, al prestigioso marchio Baglietto, a 
tutii i tecnici e ai lavoratori, Lna eonereta prospettiva per il futuro. II programme di ripartensa 
del cantiere si muove verso entrarnbe le direzioni, delle nuove costruzioni 
e refit. La costruzione naturalmente e al primo posto. 
seguita da una prospettiva di costru- 
zioni militari 




dal completamento delle quattro barche ereditate dalla precedente gestio- 
ne. Fra quests ci sono delle innovazioni. con un design non ancora visto, e 
della siscerboat di barche gia reaiiazate precedes temente. "La fmitura delle 
sisterboat acquisisce cornjnque valore - spiega Diego Deprati — perche ci 
consents di far vedere la nuova mano Baglietto.Aspetcate quando saranno 
finite e vedrete la differenza, 
quali livelli di finitura sa- 
renno in grado di offrire 
anche su progetti gia 
canosciuti. II contrat- 
to di uno yacht e gia 



statu chiuso nelle settimane scorse. Per quanto riguanda il i-sTrtting. stiarno lavorando intensamente per 
la prassima stagjone, Abbiarno acquisito del personaggi in grado digestif I'operntiwta ad alto livelka". 
Per il refit ui basate sLlla clientela Baglietto esistente e ancara fidelizzata? 
Ceiiamente le rnolte decine di yacht degli ultimi due decenni costituiscono una base importante, 
Innanzitutta ci impegniamo a portai"e questi clienti diciamo "a casa", a servH al meglio e a con- 
Lnibuire alia manulenzione di una Tlolta important?. Siamo aperli natural menie a tulta le clientele 
ddb yachLing imporLanLe. Quest 'anno abbiarno incominciaLo con piccoli intervenli, giusto per 
iixorniixiare a segnalans c^e il cantie^ e attivo e che ci $ia/no noi a gestrla Potenziei-emo questo 
settoi"e in maniera stnjtturata e non solo per riernpire dei buchi di tempo tra una costruzione e I -al- 
tra. Naturalmente quando la nuova struttura sara a regime potremo anche affnorrtare lavori molto 
important^ dato che poti"emo mettere in bacino e al ripaio scafi fino a 90 rnetri. Quei lavori che 
portano un elevato valore aggiunto e che pochi cantieri sono in grado di eseguire e di affrDTrtare. 
Qui a La Spezia si parla della dismissione da parte della Marina Militare dell 'area 
di Maripeman, a voi confinante. Siete in qualche modo interessati a espandervi? 
Diego DepraLi sonide. . . ChiaramenLe per noi e una possibiliLa di espansione futura imporLanle. 
Lattuale area di Baglietto e di 32,000 metri qjadrati e con I'espansione verso mare d&rivante 
dai lavori che andiamo a eseguire ne guadagnenemo altri 4,500. Ma con tutte queste strutture 
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coperte avremmo bisogno di piazzali liberi piu ampi. soprattutto peril refitting, in cui lo sazio 
nan basta mai. II parto di La Spezia ha molte aree che possono essere utilizzate, comprTeso lo 
stesso anenale con i suoS badni, 
Qjal e la sua visione del mercato del refit? 

Tanti clienti in questo memento pi-eferiscono rimandai^e un acquisto, una nuova costruzione. e 
si aceontentano di eseguire un po' di maquillage alia loro barca, nimandando a un tempo succes- 
sive) — che non sappiamo bene quando sara. . . - feventuale nuovo acquisto. Quindi dobbiamo 
essere sempre pronti agestire questo tempo interrnedio soddisfacendo al meglio I'esigenza del 
momenta. E per i prassimi due o tre anni credo che questo sara il trend dominante, Per il refit 
noi ci indinzziarno a yacht dai 35 metn in su. senza disdegnare qualche unita piu piccola. Ma poi- 
che gli spazi non sono cnormi dobbiamo razionalizzarli puntando sulle unita di laglia maggiore, 
Come pensate di combattere contro la concorrenza gia consolidata di cantieri 
che operano da tempo sul mercato sia in Italia che in Francia e Spagna? 
Dobbiamo fare sistema con g\\ altri operatori del la zona e cercare di valorizzare la nostra area, 
che offre molti punti positivi dal punto di vista del la fomitura, delle aziende della subfomitura e 
della competenza tecnica. Ci sono due marina di prime livello come Porto Lotti e Porto Mi- 
rabello. Abbiamo gia impostato degli aceoi-di con altri operatori per fare sistema. Soprattutto 
per assistere comandanti ed equipaggi, sia a livello logistico burocratico, che a livello ludico. Nel 
progetto di nqualificazione del sito produttivo abbiarno previsto all'intemo del cantiere alloggi 
piu che decorosi per comandanti e lecnici. In parLicolare questa esigenza e sen Li la per il rdlLting 
che comporta lunghe permanenze in cantiei-e. Se noi ofTriamo nel pacchelto anche ques'to tipo 
di servizi, certamente riusdamo a fomine un'attrazione in piu, a fianco owiamente della qualita e 
di una sorta di marchic di qualita al refit che facciamo. Quel che sono riusciti bene a ottenere gli 
spagnoli e propria una sinergia tr"a operatori, della cantieristica, dell'accoglienza e deH'ormeggio, 
Parliamo del nuouo. Gli scafi che avete ereditata dalla gestione precedente 
avrebbero potato essere un peso e invece si sono trasfomnate in opportunity. . . 

Quello che oggi fa la differenza sono la qualita e il dettaglio. Avere gli scafi da ultima re per noi 
e una grande occasions per mostrare le nosLre capadti Del 44 rneLn che abbiamo siglato di 
recenle esistono gia due unita gemelle. Per noi e imporlantissimo realizzare la Lerza e mostrare 
le difference che riusciremo a presented, senza nulla togNere cwiamertte al lawns e al Hsultato 
ottenuto da bra. Per noi questo e il primo traguar-do da raggiungere. Poi arriveranno prodotti 
nuoui, design innovativi, i cui concept presentererno nelle prossime fiere. 
Queste sono imbarcazioni che rijscirete a consegnare per il 2013? 
II 44 metn sara consegnato per la stagione 20 1 3 e lo presentererno ala stampa e al meiratq 
intemazionale. 

Francesco Paszkowski continuera la sua ormai ventennale 
collaborazione con il cantiere? 

Paszkowski giochera certamente un ruolo sostanziale, senza tuttavia 
togliere un'apeilura ad attri progettisti, Abbiarno ritento che in que- 
sta fase la sua collaborazione fosse imporlante, anche per dare un 
segno di continuity alb operazioni del cantiere. ' 
" ulteriori informazioni: Baglietto S.p.A.; viale San Bartolomeo 4 1 4; 
126 La Spezia; tel. 0187 5983lweb; www.baglietto.com e-mail 
baeliettoifrjbaqlic tto.com »• 
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di MarcDTraccDli 



L'ultima acquiiizione del gruppo Palumbo S.p.A, e una megaitruttura attrezzata per il refitting 
di superyacht situata sull'isola di Malta, in grado di soddbfare qualiiasi tipo di necessita per 
tutte le unita in tran&ito o dirette verso il Mediterraneo centrale. Si tratta di un'installazione 
tra le piu grandi al mondo, in grado di p rowed ere dal vara all'alaggio, per qualsiasi las-e d-ella 
vita o del refitting di un superyacht. II gruppo Palumbo nasce nel 1967 come cantiere per il 
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rimessaggio, la riparazione e la conversione di navi e unita da diporto. Oggi le sue sedi sono 
a Napoli. Messina e Malta, con una superfkie opera Liva che copns un totale di circa 500.000 
metri quadrati, piu di 300 addetti e un gran numero di aziende terze che lavorano per conto 
del gruppo. L'espe-rienza acquisita in oltre -40 a.nni di attivita permette a questa societa di 
ope rare a qualsiasi livello anche sulle barche piu important! del mondo. Nel package di servizi 
ofTerti da Palnrnbo c'e il servizio i ngegneristico e meccanico per installazioni, riparazioni di 
linee, riparazioni e bilanciamento di sistemi di propulsione ed eliche, lavori strutturali in accia- 
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Pal umbo 

Superyachts Refit Centre 
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io, allurninio e compositi in cui si adotta- 
no speciali tecniche di preparations delle 
superfici. Anche sottocoperta I'azienda si 
occupa di lavori di manLrtenzione, vemi- 
ciatLira, ripristino, carpenteria, rinnovo di 
legni e refiling degli intemi. Ogni cliente 
viene assislilo giornalrnenle da un mana- 
ger che lo segue in tutte le sue richieste. 

team di esperti commerciali e suppor- 
tato da una squadra di tecntci composta 
da -aithitetti navali, ingegneri ed operator! 
specializzati. La grande esperienza della 
societa nel campo dei regolamenti di clas-- 
sificazione e dei reginni in vigore secondo 
i regisln navali del van paesi, permelle 
un'assisLenza alTidabile nel rispeLLo delle 
normative irrternazionali vigenti. 
Per uftenori informazioni: Palurnbo Mal- 
ta Superyachts Ltd Registered Office The 
Docks, Ghajn Dwieli Road, Paola PLA 
9056 Malta. Oppure contattans la sede 
operativa: 31st of March Street Senglea, 
ISL 1041 Malta: tel. +356 23996008: fax 
+356 2399529Z;email: info@pal umborn5v.il 
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Zinio e la piu grande edicola digit ale al mondo. Ok 
tre 50.000 riviste digital i per un 'esperienza di let- 
tura digit ale e di qualrta senza pari. Grazie al lettore 
di Zinio potrete ingrandire, ridurre, interagire e can- 
dividers i contenuti. Die pgr i bile per Pg, Mac, iPad. 
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che ta risparmisre su ogni transazione- 
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"KARSAL" 

UNA BARGE PER TANKOA YACHTS 



di Roclolfo Zoboli 



Tomiamo, a dislanza di quasi un 
anno, nell'area del canliereTankoa. 
a Geneva Sestri Ponente. La no- 
tevole struttura in cristallo, eon 
capannone annesso, e affencata 
da una grassa novita, gia antici- 
pata allara. Edcardo Ratto, di- 
rettore generate di Tankoa Yacht 
ci racconla di cosa si IraLla; "E' 
anivata da poco piu di un mese. 
dopo una lunga navigations dalla 
Grecia: e la nostra nuova barge 
"Karsal", un pontone semovente 
autoaffondante per il trasporto 
e I'alaggio di grandi imbareazioni. 
E' stata ccrstiiirta in Olanda come 
pontone da trasporto e nel 2003 
e slata Lrasfbrrnata in bai"ge. Le 
sue dimensioni sono imporlanti: 
I GO metri di lunghezza per una 
larghezza interna di 30 con ca- 
pacrta di fr~asporto fino a 8,000 
tonnellate. II sua utilizzo piu tipica 
potrebbe essere quello di solleva- 
re al livello del nostra piazzale in 
cemenLo yach'L Fino a 67 meLri di 
lunghezza, Irasporlarli su camel I i 
idraulici nei capannoni o a! pun- 
to stabilito nel piazzale o lungo 
la banehina studiata apposta per 
questo scopo. Quando la nave su- 
pera questa lunghezza perqual uni- 
que operazbne di rnanutenzione 
pud rimanere a secco sulla barge' '. 

Torniamo un po' indietro, 
come awiene I'aperaziane 
di alaggia? 

La bai~ge puo affondare fino a 7 
metri e mezzo gia con le taccate 
(gli appoggi in legno) predisposte 
sulle forme della carena da osprta- 
re, la nave appraccia ed entra Lra 
b loni (che emei~gono di pachi 
metri), un sommozzatore contrai- 
ls e sistema le taccate con preci- 
sione, la barge comincia a svuota- 
re le casse e il tutta emerge dal mare fino a quando la barca e in secca e il livello della platea del 
pontone giunge alio stesso del molo. Loperativita reale della barge, che le consente di raggiungere 
il piano del molo, e di 2,000 tonnellate, B impressionante assistere alia velocrta delle operazioni 
di alTondamento. men Ire il sollevamento. a causa dell'assorbimenlo e della potenza delle pompe, 
risulta piu lento, Tutto questo lavoro e possibile anche in mezzo al mare in quanLo la barge come 
generazione di energia e pompe e autonorna La Barge ha quattra verricelli (che possono lavo- 




rare anche sotl'acqua) e quattra 
campane di tonneggio manowra- 
bili da sopra o da sotto, un cen- 
tra di eontrollo permanovrare le 
pompe, il generatore e i sistemi 
di sicurezza. La barge ha 20 &as- 
se di riempirnento disposte su 5 
cinture, 4 torn di galleggiamento 
e slabilizzazione, sfiati e collega- 
menli Lra le casse. La slrultura ha 
lamieie in acciaio molto spesse e 
incredibilmente nobuste, 
Quali sono i vantaggi di un 
sistema di questo genere 
paragonati a quell i di un 
travel lift? 

II problems maggiore e il peso 
ollre che la lunghezza di una im- 
bareazione. Con il travel liCLolLne 
le &/900 tonnellate le strutture 
vengono sol lecitate oltremodo 
dalle fasce e il rischio di fare dan- 
ni e moho elevates. Con questo 
sistema, invece, la chiglia appoggia 
sulle taccate per tutta la lunghez- 
za e non ci sono stress sLrul'turali 
di sorLa, II sistema risulta vanlag- 
gioio anche nel caso di baixhe 
particolarrnente larghe, lunghe, 
appena vemiciate o d'epoca. Inol- 
tre le quattra torn, con un rnini- 
rno di modifica (che faremo), sa- 
ranno in gi"ado di sostenere una 
coperlura per la pralezione degli 
yacht duranLe le lavorazioni, ma 
sara possibile anche creare una 
pratezione con i classici ponteggi 
e la termo-copertura o addirittu- 
m arrivane a chiudere i lati con 
teloni o pannelli rigidi per crea- 
re un vera e prapno capannone 
chiuso.Con la barge siamo molto 
competitrvi pei - la movirnen'ta- 
zione di >achl anche dalle 600 
tonnellate in su. Noi entriamo in 
competizione con i bacini di ca- 
renaggio che pero lavorano mag- 
gioiTnente per il settore navale commerciale.Gli yacht in bacino hanno lo svantaggio di rimanere 
setti inane in zone non propnamente pulite. senza sei"vizi, mal collegate, non abituate alia finezza 
del mondo dello yachting. La bai"ge elimina tutto cio poiiando dove si vuole yacht e lavorazioni, 
Quali sono i senvizi che la barge puo offrire? 

Noi pensiamo che si possautilizzare.olLre che per I'alaggio e il varo di nostre irnbarxazioni, anche 
per movimentai-e importanti yacht da neflttare (e quindi iniziare ad offrire anche questo ser- 
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vizio}, senza contare I'importanza dei servizi di trasporto 
per conto terzi. Infatti ultimamente succede spesso che 
c.u Lie i '..i (i-icdi-inrj co-A -..ire u male cu .ru; pa lc v I allc- 
slimenlo inLemo da un'alLra. E cos! che enlriarno in gbco 
noi, che poisiamo garantire trasporti stcuri con un servi- 
210 impeccabile. L'interesse e tangibile tanto che abbiamo 
gia diverse commesse confermate. 
Quali altri servizi siete in grado di offrire oggi? 
Vista la stagnazione del mercato abbiamo spostato una 
parte del rnanagemente delle maestranze ai sei"vizi di re- 
fining, cioe di reslaurc di imbarcazioni o di ricosLruzione. 
Abbiamo le capacita progelluali, le slrullure, gli spazi, le 
conoscenze tecniehe e le maestranze adequate a questo 
tipo di lavoro. La barge ci da una rnar-cia in piu ris petto 
a tanti altri competitors nel Mediterraneo. A quelli che 
sostengono che i nostri costi sono alti rispondiamo: noi 
tendiarno a fomii-e preventivi pnessoche blindati, cerean- 
do di non lasciare nulla al caso e di prevedere con pre- 
dsione tutti i possibili capitoli di spesa. E' chiaro che cosl 
sembriamo piu cari, ma alia fine I'aiTnalore e la sociela 
di gestione si ritrovano con la sieureaza di non sforare il 
budget E anche una questione di traiparenza e di qualita 
della proposta che, secondo noi, alia lunga paga. 
Quali altri plus potete garantire? 
Lubicazione del nostra cantiere ci pone al centra di una 
zona ricca di infrastrutture di supporto important per la 
nostra attivrta: I'aeroporto, davvera a 3 minuti di distanza 
(comedo per I'arrivo di armaion o surveyor sLranieri), il 
Marina di Genova Aeroporlo, IcndamenLale con i suoi co- 
modi servizi di appoggio a yacht ed equipaggi, la cantieristi- 
ca di Genova ai rnassimi livelli. lnolti"e lo specchio acqueo 
dalle dimensioni inusuali di frante a noi peimette ai grandi 
yacht di approcciare in sicurezza e tranquillita il cantiere. 
Per iilteno.h informazioniiTankoa Yachts.; via Cibrario snc; 
1 6 1 54 Genova Sestri Ponente;tel.O I 0 899 I I 00; fax 0 10 
833 I I I 8: web: www.lankoa.il 





BENVENUTI in una terra 

BELLA COME IL MARE 



Marina di Csla del Sole e H rnoderno ed attrezzato porto turistico di Ucata, 
al centro deL Mediterraneo, lungo la casta incontaminata deLla Sicilia, tra 
cultura classics e natura anccra intatta. 

Gli ormeggi, per imbarcazioni fino a 70 metri, sono dotati di ogrii comfort, in 
un bacino protetto e cor ampi spazi di manovra. Qui il diportista e al cent to 
di ogni attenzione, dalt'ormeggio e disormeggic, ai servizi su misjra per 
ogni esigenza. Al waterfront non manca davveio nulla, a cominciare dai 
giardini rigogliosi. i percorsi pedonali e ciclabili, le strutting eleganti per 
lo shopping, le deliziose dimore del Borgo residenziale, il cornodo centro 
commercials ed il cinema multisala, tuttc a pochi passi dai centro stories 
e dai maggiori siti archeologici 
rodandoa Licata, scopri te 



LUXURY YACHT MARINA 




MARINA DI CA1A DEL SOLE 
CORSO ARGENTINA S.N.C. 
92027 LICATA (AG) - ITALY 



TEL +39 0922 1837137 
FAX +39 0922 1837138 
www.marinadicaladelsole.it 
info@marjnadicaiadelsole.it 



COORDINATES: 
37° 05', 17N, 13' 56', 53E 
VHF CHANNEL 
74/ 156.725 MHZ 




di Mar-tino Matti 



IL CORAGGIO 

DI CREDERCI 



Abbiamo incontrato 
il doctor Roccd 
Finocchiaro, Marketing 
E. Customer Clare 
Mgngger del nuipvg 
cantiere Marina Yacht 
Shipyard, per- conoscere 
stratecgie e programmi 
di quesCa nuova realts. 
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□actor Finocchiaro, iniziamo a raccontare come e nato il progetta Marina 
Yacht Shipyard. 

Questo pragetto non nasce solo come operazione finanziaria, anche se e owio che e stato fatto 
.TiLiaziatamente un accurate) business plan, che sono stati messi in campo grandi investirnenti e che 
naturalmente deve essemi poi un ritomo economico. La spinta piu forte di tutta I'operazione e 
quasi esclusivarriente emotiva, doe nasce dalla voglia, dalla passione e dal grande desiderio da pai-te 

di tutte b figure coinvolte di 
creare un cantiere per il refit- 
ting di grandi yachl con un a- 
nima differenfe, piu modems 
e intemazionale. Gli attori 
partecipi ins-ieme a me, redu- 
ci da molti anni passati presso 
aire irealta consolidate, come 
I'ing. Sandra Cosini, praduc- 
tion manager del cantiere, la 
famiglia Barbagdala di Marina 
di Porto Anlico, rappnesenLa- 

ta dall'awocato Andrea Bar- 
bagelata, la famiglia Gavarone 
di Rimorchiatori nunti con i 
iuoi soci, hanno ci"eduto e 
finanziato tutta I'opei-azione. 
Contrariamente a quelle che 
normalrnenLe si fa per creare 
una nuova azienda. si e volulo 
prima stnjttur-are il team sce- 
gliendo persone e prafessio- 
ntsti di indubbia capacita ed 
esperienza per poi sviluppare 
il progetto. E un appraccia 
importante per garantire la 
riuscrta in questo grosso pas- 
50, di cultura piu angbsassone 
o ameiicana piuttosLo che di 
casa nostra II risurtato e un'e- 
quipe che lavora fianco a fl anco con arrnonia e voglia di riuscire, Con tutto do stiamo censando di 
creare un cantiere che deve essere assolutamente piu vicino ad armatoii e comandanti, in grado 
di fomire servizi di altissimo livello con un nuovo e piu moderno tipo di rapporto tra le parti. 
Larmatore deve poter creare una sua wish list, una lista dei desideri, cioe una scaletta di tutto 
cio che von~ebbe fosse fatto sulla sua nave; il management e le rnaestranze devono inteipretare, 
consigliare e pilotare i desiderata per arrivare ad una proposta concrela e coerenLe, realizzabile e 
cerla l~in dall'inizio per trasfbrmarsi poi in un vera e praprio progetto, Tutto do. secondo noi, deve 
avere costi ceiti e garantiti; il preventive, che deve prevedere tutte le possibili problematiche che 




possono nascere durante la lavorazione, deve essere quanto piu possibile "chiuso" doe non deve 
lasciare fuori voci capaci poi di far lievitare a dismisura il budget di spesa. Tutto questo si traduce 
naturalmente in una maggioi-e tunquillita e fiducia da parte del diente nella tiasparenza delle ope- 
razioni e delle voci di spesa. Abbiamo pensato a tutte le fasi lavorative e di vita del cantiere senza 
tralasciare nulla; anche il comfort per I'equipaggio e le rnaestranze ci stanno a cuore, II nostra punto 
di vista e quindi ceixare di proteggere il piu possibile farmatore. nel redigere capitolati di spesa 
pnecisi, sincen e completi.nel mom to rare continuamente la qualrta delle lavorazioni esegurte, senza 
sgradevoli sorprese da far pesare sul commitlente, a Lutto vanLaggio della soddisfazione rinale di 
enframbe le parti. II cantiere in effelti non ha una sua 5 Ionia, nasce ora, ma sono proprio i suoi 
pratagonisti a farla mettendo sul tavolo decine di anni di espeiienza e lavora sul campo; questa, 
secondo noi.e la nostra forza e la nostra fortuna Noi nasciamo oggi forti del fatto che siamo quasi 
certi di non ripe te re emori fatti nel passato da altre strutture; abbiamo la possibilrta fin da subito, 
di strutturarci come e meglio per offrire- tutto cio che e necKsario. 
Avvocato Barbagelata, cosa e'e di nuovo nel nostra mDdo di pensare? 
Con un gesto di grande umilta, il direttivo e andato in giro per I'Eurapa, di cantiere in cantiere, a 
scoprire quali er"ano i punLi di foraa e quali le debolezze per certare di far parlire il progetto fin 
da subito in maniera correlLa ed efficace. A casa poi, con b pei"sone del nostra staff, abbiamo pa- 
tuto delineare il pragetto mettendo insieme quello che avevamo racootto, le esperienze palate 
delle parti coinvolte e il feedback di comandanti. armatori e direttori di macchina, sia dal punto di 
vista delle infrastruttui"e che considerando I'organizzazione interna del cantiei"e. Un prablema di 
tanti cantieri e praprio quello dei prezzi,dei ncarichi e delle voci di spesa fantasma; non si capisce 
perche (ed e stato evidenziato anchie dal grande Ron Holland in un convegno a New York) una 

stessa lavorazione eseguita su 
uno yacht debba costare fine 
ad otLo volte di piu di cruella 
TaLLa su una nave commercials. 
Queste sono usanze del pas- 
sato. non sono piu accettabili, 
soprattutto i n tern p i come 
questi in cwi non si possono 
sprecare finanze mutilmen- 
te. Per distinguerci dobbiamo 
necessariamente inventare 
qualche cosa di nuovo. con 
iti'utt-u i^e nuove e un nuovo 
approccio alle problem atiche. 
Noi, sempre nell'ottica di of- 
firire di piu, oltre a fare prezzi 
chiusi e offline un gi-ande cap:i- 
tale umano.fomiamo garanzie 
con [ideiussioni bancarie su 
tuilLo I'ammonlare dei lavori, 
addirittura anche sulle penali 
per jn evemtuale ritando sul- 
la consegna. Inoltre abbiamo 
stipulato, direttamente con 
i Uo/ds di Londra, per la to- 
tale tranquillita nostra e degli 
armaton, conti"atti assicuratvi 
che copr"ono fino a 20 milia- 
ni perevento e ZOO miliani di 
danno totale. 

Finocchiaro, come sara la struttura del cantiere? 

Per il progetto abbiamo scelto uno degli architetti di punta, Emilio Morasso, il quale ha disegnato 
(oltre al Piano Regolatore di Genova) una st-uttura modernissima e architettonicamente perfetta 
che. integrando le altre nuove strutture gia esistenti nella zona, andra a cambiare in meglio il wa- 
terfront genovese. II grande piazzale dell'attuale Marina Service subira il riempimento del vecchio 
bacino, mentre ne sara create uno molLo piu grande con travel I in da 850/900 tonnellate al posto 
di quello da lOGoggi presente, Rsrsuadispcsizione sara facilissimo per gli >acht accedere al bacino, 

vHualmente senzaaver necessita di manovire. Ci sainnno due capannoni larghi 75 metri capaci di 131 




II coraggio 
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ospitare bardie fine a 65 metri.Una modema palazzina a piu piani avra panzh eggi sotterranei.locali 
"residence" per gli equipaggi, box chiusi per mebtere al sicuro suppellettih di ogni yacht in lavora- 
zione.rabgnamerie, caipenlerie. idraulica, eleUrolecnicavemiciaLura, magazzini.spoglialoi. ulTici.una 
palesLra e Lin solarium con barbecue per lo svago e il relay degli equipaggi per un LoLale di piu di 
7.000 metri quadrati di superficb.Corne vedete quindi.il nostra e un approccio molto arnericano. 
Tecnologicamente coEa si puo dire? 

Le tecnologie implementate in questo progetto, in termini di trattamento antinquinamento di 
acqua e aria, trattamento solventi, generazione di energia con pannelli solari term id ed elettri- 
ci e impianto di oceanotermia per coadiuvare il riscaldarnento e I'alimentazione di capannoni 
e uffici, sono assolutamente il top attualrnente sul mercato. 

GLial e il segreto del vostro progetto? 

L'idea modema. la nuova formula che abbiamo sludialo e sernplice: invece di lavorare con ma- 
estranze interne ("trappo cestoso) o con sub contract, terzisti ftrappo complicate da gesth-e 
e con risultati non garantiti) abbiamo creato una societa madre "MYS" al centra di quattra 
societa satelliti. Quelle societa sono costituite da diverse aziende, individuate tra quelle con- 
siderate migliori e piu utili al pragetto che sono state da noi acquisite per quote variabili tra 




□□tt. Tom Erba, project manager 
Ing. Andrea Caeca, project manager 



il 60 e il 1 00% r raggiungendo di tutte il control lo di maggioranza. Queste aziende si riti"ovano 
cosi in una siLuazione in cui lipologia di lavoro, seLlore e abiludini non sono cambiali menlre 
la nuova liquidili e il lavoro garanliLo porLeranno ossigeno ed enLusiasmo lavorativO. lo per 
contro ho raggtunto il risultato, posiedendo la maggioranza, di ottenene I'affidabilita di queste 
ditte, di non aver necessita di ricaricare gras-si margini ed eventualmente di fara del nuovo 
business eseguendo lavorazioni per altri cantieri. Questa operazione indubbiamente rival uteri 
il tessuto sociale del settore delle lavorazioni navali, la grande tradizione artigianale genovese. 
Ma qual e I'entita dell'investimento? 

Parliamo, per I'intero progetto, di ben 27 milioni di euro, capital! interamente privati che mve- 
sliremo su suolc pubblico demaniale. Pensale che sono opere su concessione che rimarran- 
no, alia scadenza, alb Slalo. Con queste operazioni, i noi Ire, noi pensiarno di garantire almeno 
50 posti di lavoro oltre alle diverse decinegia occupati ed incrementabili nelle societa satelliti. 



Avete gi£ commesae? 

5i, stiamo gia lavorando su diverse bardie, e alcum nuovi contratti sono gia stati firmati e 
aLtendono solo di poLer parlire con i lavori. 
Quindi quando vedremo il nuovo cantiere? 

Purtrappo stiamo aspettando da mesi le autorizzazioni e i benestare, abbiamo la possibility di 
partire con la eostruzione non appena ci verra dato I'ok definitive. 

Per fin ire, e questo lo aggiungo io in quanto giornalista autoi"e dell'intervista e genovese di 
adozione: mi spiace e mi addolora il fatto che a Genova, spesso, nuove idee, impulsi di im- 
prenditori capaci e attivi, buoni pragetti, voglia di fare e soprattutto di investire in termini eco- 
nomic! e di posti di lavoro si scontrino con una realta storica ingessata e incapace di stare al 
passo con i tempi. Se pendiamo anchs questa ennesima occasione, vedremo ineviLabilmenLe 
proseguire il decline di questa superba cilia. E sernpre piu vero il detto genovese "Mi nu Tassu 
ninte, ma ti mancul", Un vera peccato. 

Per ulteriori informazioni; Marina Yacht Shipyard Genoa: piazzale Kennedy, I; 16129 Genova; 
tel. 010.580760; fax 010.532423; web w vww.mv se enoa.it - Drydock; via Gramsci 10 R, 16126 
Genova; tel. 010 00 1 0962-08994 1 3; fax 0 I 0 0&994 1 3; e-mail drydock@mysgenoa.it 




INTERNATIONAL PAINT 

I PRODO^I AD HOC PER NA\^ E YACHT 
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AkzoNobel e un colosso rnondiale in arnbrto vemiri e nvestimenti.ma sicui"amente piu conosciuta al 
mondo della nautica e la sua divisione the produce prtture ad alta pi"estazione per navi e gh yacht, la 
Interna Lional Paint. Un march b sloiico - la sua creazicne risale al I 881 — pi~esente in ciixa 80 paesi, 
the in realLa. propongono ai cantieri e ai diporLisLi un lislino di prodolli dedicati 
alle bar-che che vanno dagl! stucchi ai primer: dai diluenti alle anti vegetative, dagli 
smalti alle vemid trasparenti ai trattamenti antiosmosi ecc Insomnia, tutto per 
la protezione e la cura dell 'imbamazi one. Recentemente abbiamo avuto modo 
d'i.ncontrai~e Joe Pasquale, manager di International Paint Italia, col quale abbiamo 
fatto una lunga e intei~essante chiacchi grata della quale, sob per motivi di spazio, 
ripoi~tiamo qualche stralcio. Ai~gomento, owia- 
mente, i piudclti International, 

La crisi morde anche nel 
vostra ambito? 

Come nella nautica in 
sense lato, si sent? 
maggiormente in 
determinate aree 
jgrafiche.in 
altre meno 





e in altre ancoraalTatlc.Anzi.ci sonopaesi dovesiamoin fortecrescita.LasiLuaaonea livello rnondiale, 
complessivo, e per - noi favoi-evole, i numeri che stiarno facendo pariano di un buon trend di crescita... 
Qual e il vostra punto di forza? 

Specie in questo momenta e importante poter offrire alia clientela un listino estremarnente 
ricco di prodotti ed eteiogeneo, e poter contare su due marchi, International Paint e Awl- 
grip, ci da la possibility di affrontare il mercato differenziando la nostra offerta per tipologia 
di prodotto e prezzi per un utenza altrettanto eterogenea. La cosa importante che tengo a 
sotLolineare e che la nosLra azienda ha conLinuaLo a i-nveslire tantissimo in ricerca e sviluppo.e 
una sLraLegia basilare per il nostra gruppo che portiamo avanli da de-cenni. Le laccic I'esempio 
delle nostre anti vegetative, una gamma che abbiamo completamente rinnovato adeguandola 
a standard ambientali attualmente in evoluzione.che nello yachting magari entreranno in vigo- 
re solo Fra qualche tempo, ma che abbiamo comunque voluto adottare da subito, investendo 
appunto molto in ricerca, portandoci avanti rispetto a cio che offre oggi il mercato.... 
Sta parlando dell'lntersleek? 

Intei~sleek e una vemice che si basa su un nostra brevetto ed e una gamma di prodotto che stiarno 
sviluppando da anni, prima con prodolLi a base siliconica e poi con la leenobgia dei fluoro polimeri, 
che da risullati altarnenle performanti ma porta con se anche important conlenuli eco. Non rila- 
sdavdeni.durasvariatiannie quindi ncn ha bisogno di ri-appJicaaicnie poi consents di risparmtane 
percent uali rilevanti di car-bur-ante, specie per quelle unitache hanno percon-enze importanti... 
Un prodotto nato per le unita com mere iali, le grandi navi, e poi adottato an- 




che nello yachting... 

II navale rispetto alio yachting ha regole piu stringenti circa I'impatto ambientale delle antive- 
getative. per cui e abbastanza normale che la ricerca riguardi in prima istanza quel settore... 
Mb e'e una reale consapevolezza del diportista verso i prodotti eco, vengono 
effettivamente richiesti? 

II dipcrlisLa oggi e tomaLa a essere chi naviga per passione, una persona che innanzi tuLlo 
ama il mare e lo rispetta, e per questo cerca di pneservarlo. Per cui mi sembra abbastanza 
noijnale che I'utenza. sia non solo consapevole ma ormai addirittura attenta nella ricerca di 
un certo tipo di prodotti... 

E' un'antivegetativa molto usata in ambito superyacht? 

Abbastanza, come un buon successo per applicazioni su navi da diporto lo stiarno riscontran- 
do con la Micron 77, basata su un copolimero nuovo, I'acnlato di rame, E'frutto di un altro 
brevetto International Paint ed e in grado di fornire protezione antivegetativa che va oltre le 
due stagioni di uLilizzo, che nsulLa essei"e elTicace anche dui~anLe soste pro lunga Le, ottim izzan- 
do I'elTicienza dell'imbarcazione dal punto di vista della veiocka e dei consumi di carburante... 
Anche i famosi smalti della linea Awlgrip Bono nati per un utilizzo nell'ambito 
del naviglio commerciale? 

Non tutti i nostri pradotti seguono quella strada e poi la ricerca di nuovi materiali, che siano 
stucchi, primer o pittui"e, viene fatta e aFRnata di volta in volta ad hoc sul tipo di prodotto e 
quindi sul tipo di mercato al quale ci nferiamo. Se ad esempio prendo f antivegetativa per le 
navi e la traslo al diporto cosi come, questa non perFormera mai alio stesso modo e I'arma- 
Loi"e poLrebbe non essere pienamenle 5oddisfat.Lo.Va adattata al tipo di utilizzo, alle diverse 
condizioni d'impiego... possiamo calibrare perfeLtamenLe ogni prodoLLo praprio in virlu dei 
laboratori di cui disponiamo, e la nostra forza,. Riguardo Awlgrip, storicamente il pradotto e 



International Paint 

Prodotti ad hoc per navi e yacht 
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nato per la nautica professionals, ma lo sviluppo che I'ha portato a eccellere in ambito yach- 
ting e stato poi specifico, fino a raggi ungere un risultato di e-ccellenza con peiformance, per 
allro tecnicarnertle misuralee misurabilL 

Pen cid che riguarda gli smalti Awlgrip oggi e effettivamente una specifica di 
riferimento... 

II .:...!: r.a I"- ; 6 . he pe c.a:3\:*e l'i rrvito e i ■ ; -i lir r ■: e :,it:ur,irver I,- I'deme 1 La (he cie- 
creta il successo del nostra prodotto, ma con Awlgrip in realta non vendiamo una latta di smalto, 
bensi un sistema che viene pnaposto in prima battuta al cantiere, indubbiamente pi lj preparato e 
sensible al terra, ma anche all'armatone, dove al risultato superiors dell'applicazione concorrano 
una serie di element. Innanzi tutto. facciamo un'analisi attenta del pragetto, valutiamo I 'applicability 
dei nostri pi-odolLi e consigliamo quelli che possono garanLire nello specifico il massimo del risul- 
laLo. In questa fase Tondamenlale- meLliamo denlro Lutlo: owiarnente il risultato finale, la i~esa del 
pix-dotto, I'affidabilita del ciclo, la dunevolezza, la luminosita espi~essa in gloss, I'estensione del film 
pratettivo. rna anche ladisponibilitadei tecnici ingiio peril mondo.spedficatarnente nell'area dove 
I'unrtiL sara utilizzata, che possano assicui"ai~e le garanz e. la "epe. "ibiliLa del pradotto e... 
Avete dei vostri applicator! per Awlgrip? 

Generalmerite lavoriamo con i caritieri e soprattutto con ditte alle quali i cantieri appaltano 

le prtturazioni, che adottano i 
nostri prodotti. Si tratta molto 
spesso di aeiende con grossa 
esperienza, con le quali vsn- 
gono portate avanti collaboi"a- 
zioni continuative che durano 
anni, in grado di offrire non 
solo le applicazioni su banche 
nuove ma anche tutte le assi- 
stenze del caso... 

A questo proposito, tal- 
volta si sente dire che 
una barca pitturata can 
Id smalto Awlgrip, in caso 
di urti, graffi □ lesiani va- 
rie, sia piu difficile da ripristinare, per alcuni impossibile. Quanta e'e di vera? 
E"una voce che conosoamo uno di quegli ai-gornenti che vengono talvoHa Lisati corne"tool"daiconcor- 
renti percercaredi canti"aslane il nostra prodotto, ma assalutamente priva di fondamento.Tutti gli srnalli 
possono essere ri para li, owi amen te ciascuno con dei dislinguo. Gli smalti a base poliestere sono molto 
piii duri, e per questo molto piu resbtenti agli urli.ai gralTi.alla nebbia mama, insomma all 'usui~a ma nd 
caso che si debba interwiire hanno bisogno di piu curae tempo peressere ripiistnati. Gli smalti a base 
aoilicadi durezsa piu contenuta, vada se che sono maggioimentesoggettiaripoi-tai"e graffi nell'utilizzo 
comune della bai~ca,ma sono anche i piu semplid da ripai"are per mascherare l'intervento...Nella nostra 
gamma di pr"odotti abbiamo una serie di smalti sia poliestere- sia acrilid che possono accontentare un'u- 
tenza con necessity varie. Abbiamo solo bisogno di capire come I'armatore voglia gestire il prablema 
dei graffi, dei piccoli danni che si fanno sul film di pitturae su una barca purtroppose ne fanno sempre, 
rispetto alia resa che si vuole avere dallo smalto.Tomo a sottolineare che comunque ent"ambe le tipo- 
bgie sono perfellamente npnstinabili anche se con melodologie e accorlezze different... 

Un problema simile, quello di riprendere porzioni di superficie smaltata, viene 
risolto d'altrande anche nella verniciatura stessa della nave, per nascondere 
la discontinuita deirapplicazinne.. . 

Nessuno pud pensare che una nave per avere una verniciatura omogenea venga immersa 
tutta insieme in un bagno di smalto! Viene fatta un po' alia volta in maniera prafessionale, 
intelligente e capace. in modo che le varie parti risultino poi tutt'una, senza soluzione di 
continuity,., II nsuftato che possiamo ottenere con i nostri prodotti uno volta che le superfi- 
ci sono completamente tratLate e lucidate, in questo senso e assolutamente invisibile e, me 
lo lasci dire, assolutamente insuperabile. 
Per ulterioii informazioni consuftare il sito vww.vachtpaintcom 






WE LOVE CREW IL NUOVO SERVIZIO 

Dl MARINA GENOVA AEROPORTO 



di Rodolfo Zaboli 

In acGasione 
di slcune 
interessanti 
novita intnadatCe 
dal Marina Geneva 
AGpaparto, 
siamo andafci 
a intervistare il 
dattor Psppalarda, 
amminisCrstare 
delsgsta 
del marina. 
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Cos'e I'operazione We Love Crew? 

E la prosecuao ne naturale della prima iniziativa che facemmo partins I'anno scorso, chiamaia allora 
Crew Card, una "carta dei servizi" dedicala a equipaggi e comandanli. O.ggi con quesLa nuova ini- 
ziativa vogliamo raFTorzai-e il conceLlo che al Marina di Genova Aeroporto gli equipaggi si devono 
sentine a casa, sia sotto il profile tecnico che logistico, con facilitazioni alia vita di bcrdo e convenzioni 
con esercizi commerciali. Le navi da diporto che possono rimanere da noi alcuni mesi durante la 
stagicne invemale hanno equipaggi imbarcati e spesso a lungo impegnati nella manutenzione, nella 
riparazione e nella preparazione della baira in vista del Testate. La condizione di queste pei"sone in 
parti che offrono poco o nulla e solitarnente molto tnste, Al contrario nel nostra rnanna gli equi- 
paggi vengono accolti da personal eaddestrato e competente.con afFetto e professionalita.in modo 
che la loro permanenza a Genosa sia la piu gradevole possible. Con la "We Love Crew Card"sara 
possibile per loro accedei"e a Tacililazioni presso nurnerosi eseiTizi commerciali, strutlure sporLive 
o di wellness corwenzionati sia all 'intern© del marina che in citts il cuor"e rosso della veti^fania se- 
gnalera la partecipazione dell'esercente all'iniziativa Inoltre stiamo prepar^ndo un elenco di eventi 
all'intemo del "We Love Crew Spring Program 1 ' con le attivia oi"ganizzate per gli equipaggi fino a 
giugno:coi"si di golfed altri sport baitaecue in banchina, escursioni culturali nei dintomL coi"si di cuci- 
na, festival musicali.serate atema, biciclette ed auto di cortesia, il tutto in modo leggero e divertente. 
Gli equipaggi possono anche invitai"e amici e parenti ed organizzare bra stessi feste sui ponlili. Onni 
mese il nostra lavorcs increments continuamente le offerte e i programmi di svago. Gli equipaggi 
sono cornposli da pei"sone che conoscono la qualita del ser-vizio, ha.nno un'oLlima capacita di spesa 
ed hanno bisogno di essere Lratlati bene: LulLo questo si riflelte sulla cornuniLa ciLLadina genovese 
trasforrnandosi in una grande opportunity di cresdta, da non sottovalutai^e. 
L'equipaggio come viene accoltm al bud arriva? 

Quando lo yacht attracca in banchina viene accolto dal personale 
con una czurtellina esplicativa dove vengono elencati e spiegati tutti 
i nostri servizi, le facilitazioni e i vantaggi dell'essere al Marina di 
Genova Aeroporto. accompagnata da una bottiglia di champagne 
di benvenuto. Le i~agazze del desk del Marina sono sempre pronle 
ad o Urine assisLenza compelente in diverse lingue.con garbo, pro- 
fejionalitae gentilezaa Pr-oduciamo ogni anno le nc$tre Welcome 
Pages con un elenco dei fomitori in grado di risolvere qualunque 
problems possa verificarsi su uno yacht, ancora una volta a gai^anzia 
della tranquil lita e soddisfazione di equipaggi e armatori. 
Cos'e che maggiormente fa la differenza nel potere di 
attrazione di un marina nei confronti dei grandi yacht? 
InnanziLutto direi che avere finlraslrultura Lecnologica adeguaLa e 
la base per permeLlere a quesLe navi di approdai"e: se non si hanno 
colonnine da 600 ampere, apporto idrico di grande portata.stazio- 
oci e congasolio agevolato, postazioni per lo scarico delleacque neree grigie 
si e tagliati fuori, anche se la local ita potrebbe meritane la presenza degli yacht Noi siamo strutturati 
gia da progetto per ofT"ir"e tutto do. compiles o il servizio del person-ale a terra, Successivamente e 
neces&ario essei"e capaci di offnre assistenza a 360 gradi.in maniera discreta s rapida, per risolvere 
le mille prcblematiche di strurnenti cornplessi come le navi da diporto. Assistenza tecmca spetia- 
lizzata, meccanica, elettronica, idraulica, falegnamena carpenteria, ncambistica: e tutto cio di cui le 
grandi bartbe coslan'lemente necessitano e che G-enova, per vocazione e ti"adizione, e capace di 
aflrire ai massimi livelli di professional! La. Una volLa esauriLa la base delle necessila, la compeLizione 
tra i marina si iposta Jul piano dei sei-vizi. II maiina capace di risurtane piu attraente.piacevole.vivi- 
bile, rncco di servizi e ivaghi, vicino ad una crtta. che offi-e molto ai iuoi abitanti e con un rappoilo 
qualita/prezzo competitivo vince sulle altre. Noi stiamo vedendo infatti un costante aumento di 
armatori e comandanti che scelgono le nostie- sti"uttui"e per"svemare" e siamo con tenti, tutto cio 
ripaga gli investimenti e lo sforzo fatto per""pensai"e" dal la loro parte. 
Perche un armatore dovrebbe scegliere la vostra struttura? 
Perche siamo convenienLi, anche in termini monetari, perche ofrriamo tulLo cio che serve ed 
anche oltre, perthe pensiamo in conLinuazione nuovi servizi, facililazioni e idee per rendere la 
vita nel marina piu piacevole, perche agli armatori e agii ospiti offriamo un seivizio a cinque 



5telle,Ti"a gli alLri il nosLi"o ser-vizio di lirnousine e auLorizzaLo a raggiungere sotLoboixlo gli aerei 
privati degli utenti delle grandi banche con passaggio pi-eferenziale: in 5 minuti sono trasferiti 
dall'aereo alio yacht, con grande risparmio di tempo e garanzia di privacy totals. Senza contain 
poi la posizione centrale di Genova ris petto al triangolo d'ora Fbrtofino/Porto Cerwo/SaintTro- 
pez. Le societa di management che gestiscono le grandi navi sono esti"emamente organizzate ed 
efficienti, trattano grandi voluimi monetari per la gestione e hanno necessita di trovare efficienza 
e convenienza anche nei fomiton: ecco perche il nostro sforzo e massimo per offnre tutto cio. 

DotCor Pappalardo ci racconti qual e la notizia. qual e I'evoluzione piu impor- 
tante che valete corrunicare ai nostri lettori? 

Una biillante opei^azione di dialogo, trattativa e oi'ganizzazione con la Capftaneria di Fbrto ci ha 
portato a spostare le bra barche all'intemo del poito, a liberace la banchina estema in cambio di 
una zona sul piazzale intemo, dedicato oggi a parcheggio, recupeizindo cosi diver^i posti banza pei~ 
yacht fino a 150 metri di lunghezza, ma piu tipicamente intoino ai 130. Stiamo poitando arvanti 
I'adeguamento tecnologico (le gia crtate colonnine da fflO ampere), stiamo affondando corpi moirti 
da 20 tonnellate per garantire adeguato ormeggio (senza escludere la possibilita di ancorarej e re- 
alizzando una massicciaLa di 60 meLri a ciixa 300 metri di distanza per inLeicetLare I'onda di risacca 
□"eata dallo sciroccc. Una cancellala con controlb sara posta all'inizio della banchina,garan Lira privacy 
e siojrezza nonche un paitheggio riservato. Alle spalle tnoviamo la struttuiB della. Guai"dia Coitiera, 
mentre il lato mare e chiuso dalla recinzione dell'aexiporto. Quindi potremo garantire la mass-ima 
sicurezza e risei^atezza ; L questa particolanssima utenza nautica. Lo specchio acqueo ha dimens.iani 
adatte alia manovra delle navi commerciali, il fondale e prafondo dai 10 ai 15 metii. Quindi la nostra 
stitrttura e anche peifetta per il mondo del charter delle grandi barche.dove la wlodtadi appi-occio 
aeroporto- porto i"aggiunge il massimo dell'importanza e dell'apprezzamento da parte dei croceristi. 
Noi pensiamo infatti che il business del chai-tei _ nautico, complice anche la ensi economica in atto,sara 
deslinaLo a ciescere e ralTorzarsi negli anni. Questa operazbne portera Genova al centi"o di questo 
mondo, fino ad oggi appannaggio di ben poche localita nel Medi terraneo. 

Per infoimazioni: Marina Genova Aeiraporto; via Pionieri e Aviatori d' Italia; Sestri Ponente (GE);tel, 
010 6 1 43420; web: www, ma linage nova it e mail; i nfoSima ri na ge n ovait 
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GIORNI Dl SOLE (POCHI, MA BUONI) 



di EDariQ Tomei 

Alia sua seconda 
edizione, funico 
evento specializzsto 
nel refit, 
app rpftbtan da 
dell unica Fir lesfci ti 
di sale di sprite, 
ospits una 
delegszione di SO 
comandanti 
e broker e punba 
a una sinergia 
con il Seatec 
per divendsre 
un appuntarnento 
irrinunciabile. 



La seconda ediziorte diYARE svoltasi dal 26 al 13 aprile 2012 nell'area compress fra via Cop- 
pino e la Darsena Europa del porto diViareggio e negh unici giomi di sole in due settimane, ha 
punlafo a rafrbrzare il ruolo diViai^eggio come polo inlemazionale non solo delta coslruziane. 
ma anche del refit. ScLLo le lenscslrufture aLlorno alia Darsena estese su I 0.000 rnetri quadri. 
di cui 2.600 coperti, si sono radunate 142 aziende, di cui il 125a estere, pnovenienti da otto 
nazioni: Belgio, Craazia, Franeia, Geimania, Gran Bretagna, Malta, Olanda, Stati Uniti. 
Quasi 3.000 visitatori sono entrati attraverso i due varchi di via Coppino e di Piazza Palomba- 
ri, costituiti prevalentemente da comandanti, manager di grandi yacht, societa di broke aggio. 
Per allargare le capacita di attrazione di Yare I'organizzazione dell'evento e stata afFidata a 
CarraraFiere che organizza Seatec, la Fiera della tecnologia e della cornponentistica. con I'o- 
bieLLivo di dare vita ad una sinergia che pnsmuova anche I'ofFerta delle aziende che operant) 
nel settore del refit e dei servizi."Yare e nalo per cenzare di supporters I'indus'tria nautica - ha 
dichiaratoVincenzo Poerio, pi"es-idente del Comitate prornotore di cui I' Italia, e laTostana in 
particolare, e leader rnondiale, Investire nei prossimi anni pergarantire servizi e assistenza ai 
grandi yacht ci perrnettera di attirare non solo la dientela esistente, ma anche quella Futura. 
L'obbiettivo richiede una grande collaborazione da parte di tutti — continue Poerio — e I'alle- 
anza tra Seatec e Yare, attraverso I'organizzazione di CarraraFiere, ne rap pre sent a un primo 
fortdamentale passo. E pei"6 impartante non solo costruire II successo della manifestazione in 
se, ma ottenere una ncaduta positiva in termini lavorativi ed economic! sul setters. Ci aspet- 
liamo che questa awio sia acccmpagnato da pro gel ti concreti di sviluppo sul terrilorio.come 
una nuova organizzazione del porto di Viareggio, per con Iras la re queslo momento di aspra 



diFFicolta". Per stimolare opportunity di business aLlraverso I'mcontro diretlo Lra op era tori 
Yare 201 2 ha organ izzato la "ReFit Route", il pei-corso "Fuori salone" in cui si sono messi in 
mo&tra 19 tra cantieri, botteghe, laboratori e negozi attorno alia Darsena, dove i visitatori 
hanno potuto incorrtrare direttamente gli operator!. "E stata una sFida impegnativa e coinvol- 
gente - confeima Paris Mazzarrti, direttore di CaiTaraFiere - per sostenere con un'azione di 
marketing moderna e mirata la nautica in un momento co-si difficile. II settore, che conoscia- 
mo bene attraverso il Seatec, ha dato una nsposta ottimista e questa ci da fiducia nel voler 
Tar divenlare Yare un appuntarnento indispensabile peril com part □". Una novila apprezzata 
dai via.reggini, oltre che dagli operafori, e sLala la realizzazione di un ponLe pedonale galleg- 
giante fi~a la banch-ina di Perini e quella della Capitaneria, L'installazione ricorda quel ponte 
in metal I o che veniva allestito negli anni Ottanta in occasione di grandi manifestazioni eome 
la VI areggio-Bastia- Viareggio. La struttura originale h andata penduta, ma h stato i"ecuperato 
il concetto funzionale con la collaborazione di Ingemai; fornitrice dei pontili galleggianti in- 
stallati nell'ambito del porto viareggino, Attomo alle attivita di business si sono svolti diversi 
convegni e forum. II piu significativo e stato ['Italian Superyacht Forum, organizzato da the 
Superyachl Report Group, alia sua Lerza edizione. che Lradizionalmenle ha faLlo il pun to sullo 
sLaLo dell'arte della cant i eristic a ilaliana dei supei"yacht. con I'intervento di key player come 
Vincenzo Poerio di Benetti, Giancarlo Ftegnetti di Perini e Simone Maroondni di Benetti Sail 
Division, Dall'altro lato della Darsena al Club Nautico Versilia la Fondazione Mario Tobino ha 
organizzato una letttira di pagine tobiniane sulla cantieristica viareggina, proposte da Andrea 
Buscemi con la voce narrante dellattrice Martina Benedetti, anicchite dalla praiezione di Foto 
ernozionali d'epoca. Per favorire il rapporto fra gli espositori e i comandanti e stata ospitata 
una delegazione con 80 partecipanti costituita prevalentemente appunto da comandanti, ma 
anche da broker e prafessionisti di vane branchie del settore. A loro e stato dedicate il "Cap- 
Lains' Dock", una sorta di evento nell'evento, con tan to di lounge specializzaLa peril ristoro e 
gli inconiri. Per inrormazioni wvAV.varexhibition.com 
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24° MYBA 

m CHARTER SHOW 



□Gti "Myba -The Worldwide Yachting Association 1 ', e I'associazione che riunisce impress operant 
nel campo del la nautica del grandi yacht: agenzie di charter; broken aziende di progettaziane, 
geslione. i-eHLting e costruziane. Myba, nata nel I 984. ha sernpre avutc come scopo quello di 
migliorare conlinuamenLe il livdlo e la qualila dei servizi e delle lavorazioni nel rnondo dei su- 
peryacht Anche quest'anno I'associazione ha promosso ed orgariizzato il 24 B Myba Charter 
Show che si e tenuto dal 30 aprile al 4 maggio. Nata a Sanremo nel 1989 da un'idea di Missy 
Harvey, del Comandante del porta di Sanremo Pierfranco Gavagnin e di Maria Gasparet 
con il ncme di International Yacht Charter Meeting (IYCM), lo show e stato organizzato negli 
ul Iiit-.i I I arri a Geiova, dfcmo il '''':.n in Mo o V'ccch c: c burce pi j p "c-;ti;"'io:c al iox'o n 
mostP"a, un'occasione d'incontro pertutti i professionisti dello yachting. L'agenzia rnanttima Pe- 
slo Sea Group con il supporLo dell'Associazione Agenli Raccom and atari Mediator! MaritLimi 
- Genova (Assagenli) si e occupata con successo anche quest'anno della kermesse, affiartcan- 
da la 46a edizione dell' Antigua Charter Yacht Show dei Caraibi. La rnanifestazione genovese 
ha riunito 77 yacht da 7 1 a 78 metni destinati al noleggio, ha visto accreditati 450 broker e 
40 riviste intemazionali, ha accolto 77 stand (12 in piu ris petto al 20 I I ) occupati da cantieri, 
broker; agenzie marittime, compagnie di bunkeraggio, societa di catering, riviste specializzate, 
marine, porti e attivita da sempre legate al turismo nautico.Tre sono i moli che hanno ospitato 
le imbarcazioni sia a rnotore che a vela: Marina Molo Vecchio. lurigo gli antichi Magazzini del 
Cotone, il molo dell Acq uario e il molo della Manna Fiera. Un apposite servizio di navette a 
mare e in strada collegavano le Lre rane. Abbiamo chiesLo a Jacqui Lockhart. presidenLessa 
del Myba, alcuni numeri per avere un'idea di cosa rappi-esenta I'associazione: 230 i membri 
accettati, 89 dei quali compagnie, 1,437 yacht i nseriti nella lista pubblica e molti di piu nelle 
llste riservate agli operatori. Le abbiamo domandato qual e il trend della domanda, in termini 



di affari e tipologia di imbarcazioni: esiste un cauto ottimismo, i volumi sernbrano tomare a 
cresce-re, sebbene tra grand i difficolta, e la strada per I'uscita dal la recessions pare imboccata. 
Ftiguardo alia prelbrenza del clients sulla tipologia di yacht nan esiste una risposta, ogni barca 
ha un sun mercalo ed e perquesto che Myba offre un cosi grand e assortirnenlo, Le mete 
preterite per II noleggio scno la Francia e I'ltatia, comprese le isole maggiori, il Medio Orien- 
te, la Croatia, la Grecia e laTurchia. In voga quest'anno sernbra essere il Montenegro, che e 
stato capace di evolversi fino ad oFfrire marine e servizi di prim'ord.ine. Per finire, conversan- 
do informalrnente con broker e comandanti, siamo riusciti a cogliere grand e soddisfazione: 
molti di loro avevano gia prenotazioni confermate per parecchie settimane nella stagione 
estiva. Abbiamo notato anche che, pur nella ricerca del lusso, del comfort e della qualita del 
5ervizio, oggi piu che mai I'attenzione e rivolta al prezzo e spesso la prenotazione dell'ulLimo 
minuto cerca di strappare 
migliori condizioni, 
Ffer utteriori infarmazicni: 
Myba - The Worldwide 
Yachting Association; I 20 
Avenue Eugene DonadeT; 
Cap Center; 06700 St 
Laurent du Var; France; tel. 
+33 (0)493 3 1 5853; fax 
+33 (0)493 318853; web: 
/.Yyv.:irvi.-i-,-i:,-,o!i.Ji..y .. orr 
e mail: cora55lmvba.net 





BORILE MULTIUSO 

UNA CAMPAGNOLA AL MARE 



di Luca Sordell 



Una moto a dir poco fuori dal coro, e nulla puo destriverla meglio 
se non le parole del suo creators, il vulcanico UmbsrLo Borils, 
li:uld tr t:i lii i 1 1 □ :,lu ;.u de I' r i(.;u:.,1 id Itr lik jo le , r.-.<iga\ i 
poco noto al grande pubblico, ma conosciutissimo tra gli appassio- 
n.x . "h "ea Li no", si Li\rt"_n d jn'ide.i scaly Li capo o "e d I _vc ! no 
con la testa fra ie mani perche dalla direzione e venuto I'ordine di 
pensare ad una motoretta simile, Non e neanche nata da ricerche 
di memato i cui risultati chiedevano a gran voce Lin mezzo del 
genere, Non c'e sLato alcun ordine e Lanto rneno alcana ricerca 
di mercato. E' semplicemenLe nata cosi: nei giri in fuon'islrada con 
gli amid, vedevo un sacco di funghi, ma non li petevo raccogliere." 
E'natc quindi un mezzo leggerissimo, agile. stilisticamente intrigante 
e rigorosamente heavy duty. "Dove va essere — raccorrta sempre il 
signor Borile — funzionale prima che bella, doveva essere utile e se 
alcune forme servivanc per far posto a determinati access-on, ben 
vengano, anche a scapito del look. Non e nata pervincere concorsi 
di stile e design, e come quando scegli la carta igienica, deve essere 
morbida e fare il suo dovere senza mai rompersi." 
La Borile Multiuso non s una moto da trial, ne un quad, rna qual- 
cosa di assclutamente unico. La sua vocazione campagncla ha su- 
bito t novate- anche unadeclinazione marina, come mezzo ideale da 
avere a bordo un grande yacht, per andar a fare un giro dal manna 
ai paesini vicini, per andare a fare una spesa leggera,anche in due, 
II motore e fornito dalla cinese Zongshen, partner per il mercato 
asiatico del gruppo Piaggio. E' un indistruttibile rnonocilindrico a A 
tempi di 230 cc con dislribuzione ad asLe e bilanueri da I I kW a 
7,000 giri e 16,5 Nm a 5.500 giri, La piccola cilindrala insieme al 
peso cornple-ssivo di solo 88 chilograrwYii permettono consumi 
nell'ordine di 30 km/I nel ciclo extraurbano. Lo scarico e inserito 
nella struttura del telaio ed e dotato di due camere di compen- 
sazione con catalizzatoi"e. Sistema che perrnette di avei"e estrema 
pulizia del design e un sound del motore particolare. La ciclistica 
e completata da un forcellone con articolazione d! tipo cantilever 
che spinge su una coppia di l-eggerissimi amrnortizzatori a gas di 
derivazione MounLainbike - Down Hill. Questa semplice rna 
gnosa soluzione rende possibile effettuare regolazioni separate di 
pi"ecarico e compressions delle sospensioni posteriori, 
Le ruote sono rispettivamente da 2 1 e 18 pallid calzate da pneu- 
matici da trial. UaJtezza da terra d-ella seduta e di 80 cm e la larghez- 
za della cavalcatura nella zona di racrordo con il telaio/s.ei~batoio 
e di soli 170 mm. Ne denva una posizione di guida che perrnet- 
te di appoggiare a terra facilmente i piedi e che, insieme al peso 
contenuLo e all'angolo di slerzo ampio da una bella sensazione di 
controllo del mezzo e di naLuralezza nella guida. 
Tra gli optional disponibili due portapacchi lateral* e uno anteriore 
in acciaio con chiusuraa molla.e anche la predisposizione per due 
portaoggetti, uno sul manubrio e I'altro sul seitaatoio. La nuova Bo- 
rile Multiuso e disponibile nei colori military green e desert sand in 
due allestimenti: motaalpinismo can coperture tipo trial e rapporti 
corti e strada con pneumatiti dual e rapporti allungati al pre 
4.700 € franco concessionario. 






SHARK 

BY MARINE LEATHER 



Cii Djjlii' O OlilCLU 
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Premiata in occasions del MET5 2006, Shark e la collezione di pellarni firmala 
da Marine Leather sviluppata apposiLamente perl'impiego naulico. Evolutaf.i 
nel tempo, cggi la collezione e in grado di affrontare dima e condizioni at- 
moifeiiche piu extreme grazie a una particola.ie ri-concia che rende i pellarni 
parti col arm ente resistenti a polvere, salsedine e alle macchie, garantendone 
inalterate n-egli anni le sue caratteristiche di moitaidezza e fneschezza. 
La collezione Shark di Marine Leather e confezionata con vera pelle pie- 
no fiore, ed e disponibile in oltre venti variant cromatiche per una totale 
person alizzazione ddla barca. Su richiesLa, inollre, i pellarni possono essere 
consegnali accompagnaLi dalla cerLiflcazione I MO A/653. 
Maix;hk) italiano tra i leader al mondo nel settore della pnaduzione di pellarni 
peran^edarnento, I'azienda guidata da Guido De Ce-iare e inoltre molto attiva 
nel preservane I'ecosistema dall'inquinarnento. Manne- Leathei; i nfatti, riutilizza 
gli scarti delle pelli per la realizzazione di colle e concimi naturnli, oppure ven- 
gorio rigenerati grazie a uno smaltimento dei rifiuti studiato ad hoc. 
Per ulteriori inforrnazioni: Marine Leather; Corso Dante Ali- 
ghieri 52/ A; &0028 Grumo Nevano {NA); tel. 081 5052142; I 
web: wwuv.i inclcaLheril e mail: irifoct f=i i ..nil ickr-.-. I iei:il. 






CAM. Cort5orzio Adriatico Montaggi, e un'azienda specializzata nella realizzazio- 
ne di ponteggiature e terrnoc aperture pel" yacht in costruzione o nparazione. 
II servizio, che si chiama CoverboaL, consiste nella progetlazione di una 5trut- 
lura lubclare in ponteggi da realizzare su misura inlorno alio yacht, sulla quale 
andra poi posizionata una particclare copertura in plastka termoretrattile che 
una volta scaldata si fissera saldamente alia struttura, ereando un involucre re- 
sistente agli agenti atmosferici. Cio permette di effettuare qualsiasi genere di 
lavoro, dalla vemiciatura alia sabbiatura, dalla stuccatura o al ripristino 
degli interni, al riparo dal maltempo rria anche dai raggi solari, dal 
vento e dall'aria salmastra. Questo sistema e utilizzato da impor- 
lLi cos-truftton e aziende di refitting per eTfetluare lavori sopraL- 
tutto sui grandi yacht, laddove ne risulti impossibile il ricovero 
Tinterno di capannoni e stabilirmenti. Tra i nomi tmpor- 
tanti della cantieristica mondiale che si sono affidati alia 
CAM, troviamo Sanlorenzo, Alfa Yacht Yard, Amico 8 
Co.,Azirnut Benetti, Benetti Sail Division. Costruzioni 
Navali Tigiillio, Monaco Marine, Mondo Marine, 
CRN. ISA s Camper fi Nicholsons. 

Perulteriori informazioni: CAM-Con- 
sorzio Adriatico Montaggi; via Mo- 
lo Giano; 16128 Genova; lei, 010 
2759315; fax 010 2516028; 
e-mail; info® cam web, it 



■,ve-j: ivww.c:~iv,ej : 



m 


i ! 








: 




. 


a] 








Flgura 1: 
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II meixato del charter di lusso. a diflerenza del merxato dd.le 
nuove costruzioni, nel corso di queiti ultitni 3 anni ha ritevato 
un trend piu dinamico e crescents, nonostante le difficolta 
ambientali connesse alb presenza di un contesto di business 
turbolento ed incerto. 

Infatti, nel carsa degli ultirni anni, e aumentata considere- 
volmente la quota parte di superyacht facente parte del 
ciiruito del charter e. nel contempo, si sono sviluppate 
nuove tbrme di Truizione del serwio di luxury charter; (so- 
prattutto nei Paesi Emergenti al fine di favorire la penetra- 
zione dello yachting). Al'l'interno di questo quadra va dato 
risalto che, la domanda del charter va analizzata anche alia 
luce della funzione che e-ssa svolge nello sviluppo del mer- 
cata dello yachting owero quella di pre-step dell'acquisto, 
in quanta permette al cliente non sola di conoscere uno 
5peci[lca prodo t to/brand ma anche di acquisire maggior 
confidenza con il mondo dello yachting. 
II charter nautico permette di ottimizzanE la fjnzione dei cq- 
sti di gestione dello yacht, in quanto mediarnente permette 
all'armatore di ricavare un reddito pari tendenzialmente al 

costo di gestione. Secondo I'ultima stirna condotta dall'Os.servatorio del Meixato Nautico 
dell'Unive-rsita di Roma Tor Vergata, con 20 settima.ne all'anno di nole.ggio si rientra com- 



pared superyacht destinato al charter 
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Figura 2: Parco nautico superyacht peril charter classifies to per 
fasce di lunghezza 
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Figura 3: Parco nautico super-yacht per il charter classificato pel 
ti pologia 



plelarnente dei ccsLi operalivi di gestione di un slj- 
peryacht di 35 metri. 

La crisi economics dei meixati intern azionali ha regi- 
strato un impatto negative anche per il mercato del 
charter: Infatti la domanda di charter di lusso ha avu- 
to un rallentamento medio annuo di circa il 20%. dal 
2008 al 20 1 0, rnaggiormente incentrata sul segmento 
medio-basso dei superyacht (24-30 metri). 
Le prevrsioni per i prossimi anni, secondo le opinioni 
prevalenti espressi dagli opera Lori dell'indusliy. sono 
rnaggior'mente positive soprattotto a fronte della ri- 
presa attesa di alcune ai~ee geograflche soprattutto 
nell'ambito dei mereati emergen ti. 
La figura I rileva I'andamento del parco nautico dei 
supeiyacht destinati al circuits del charter fnter- 
nazionale, e la lo.ro penetrazione sul parco nautico 
mondiale del charter Nel corso del 2010 I'offerta di 
charter prevede un calalogo di 1049 superyacht. con 
una crescita del 23% rispetto all'anno precedente ed 
un tasso di crescita medio deli'895 negli ultimi 3 anni; 
in termini di penetrazione, si evidenza una crescita 
della quotadei superyacht aU'interno del paito char- 
ter internazionale dai 77% del 2007. al 90% del 20 1 0. 
Proseguendo nell'analisi, la figura 2 rappresenta il 
numero di superyacht destinati al circurto del char- 
ter naulico internazionale classificato per le diver- 
se fasce di lunghezza.il 60% dell'ofrerla di charter 
e rappresentata da superyacht appartenenti alia 
fascia dei 30-50 metri, mentre il segmento "entry level" 24-30 metri rappresenta il 15% 
dell'offerta. II segmento "high end", costftuito dalle navi da diporto aventi una lunghezza 
Fuori tutto oltre 50 metri, costituiscono il 15% dell'offerta di charter nautico rilevando 
una crescita media di circa il 12% nel corso degli ultimi 3 anni. 

La Figura 3 mostra la composizione dell'offerta nautica di charter per le diverse fasce di 
lunghezza classificala per lipologia di superyacht (mo to re/vela). II segmento dei supeiyachl 
a motors rappresenta I '80% dell'ofTerta nautica di charter con 820 uniLa; come si evince dal 
grafico, la pid alta penetrazione dei superyacht a motore e rinvenibile nel segmento "high 
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Fiqura 5: Mercato charter superyacht cfassificato per fasce di 
lunghezza (Mt) 
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end" con ] 32 unita pari a.W'86% deH'offerta mondiale. L'of- 
ferta di chartering di superyacht a vela arnrnonta a circa 229 
superyacht, con un mix di cfferta maggiormente spostata 
sul segmento "middle level" con I 24 unrta. 
La Hgura 4 rappresertla il dimensionamenfo del rnercaLo 
a valors del charter nautico di lusso su scala mondiale. II 
mercato del charter nautico di lusso arnrnonta a circa $ 
350 milioni rilevando una decrescita del 3% rispetto all'an- 
no precedente; all'interno di questo quadra e importante 
sottolineare la decrescita del periodo di booking medio 
del chartering corn pies si vo da 1,3a 1,1 settirnane dal 2007 
al 2010. La figura 5 rileva la cornposizione del mercato a 
valore per le diverse fasce di lunghezza. Come si evince, 
olLre il 94% del mercato del charter di lusso e rappresen- 
tato dai superyachi avenli una lunghezza olLre 30 metri. Piu 
specificatamente, il segmento "mid level" dei 30-50 metri 
reppresenta il 43% del mercato, con un valore pari a cir- 
ca $ 150 milioni, rnentre il segmento "high end", oltre 50 
metri, arnrnonta a $ I 80 milioni pari al 51% del mercato 
mondiale del charter di superyacht. La Figura 6 rnostra, in- 
vece, la cornposizione del mercato a valore per tipologja 
di imbarcazione, II segmento dei superyacht a motors nap- 
present a il 90% del mercato mondiale pari a J 315 mi- 
lioni. Ulterior? driver analizzato e stato quelle relative al 
dimensionamento del charter booking, il quale permette 
di avere un quadra piu dettagliato relative all'evoluzione 
dei sottostanti del business di riferimento (vedi figura 7). 
In particulars nel corse del 2010, il mercato del charter 
nautico dei superyacht rileva un volume di vendita di circa 
2.400 setLimane vendute negistrato con 2200 supei"yachL 
prenolati. Nell analizzare il mercato del chartering dei su- 
peryacht ulteriore driver analizzato e stato quello relativo 
al pricing. In particolare, la figura 8 permette di rappresen- 
tare la variazione dei prezzi per settimana per le diverse 
fasce di lunghezza. A livello generate, I'irrteno comparto rile- 
va una riduzione media delle tariffe del 3%, trainata essen- 
zialmente dalla forte decrescita delle stesse dal segmento 
"entry level" —29% rispetto all'anno precedente; e impor- 
tante evidenziare la controlendenza del price medio per i 
superyacht oltre 50 metri. i quali rikvana un incremento 
medio dell'8% rispetto all'anno precedente. In conclusions, 
il charter delia nautica di lusso rappresenta un mercato in sofferenza. ma con ritmi evolutivi 
pi u performs nti rispetto al mercato delle nuave costruzioni. A livello generale si rileva anche 
un mutarnento dell'assetto industrial del sett ore che tende da un lato, verso una maggiore 
concentrazione dell'offerta e dall'aftro lato, verso la presenza di player sernpre piu globali 
capaci di intencettare piu dialetticamente le opportunity di business, oltre che offrire un ser- 
vizio globale nei confront! di una clienLela sernpre piu inLemazionale, 




Figura 6: Mercato charter superyacht classificato per tipologia (M$) 
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PASZKOWSKI FIRMA LE NUOVE LINEE 

BAGLIETTO - Siglato lo scorso 28 maggio I'accordo di 
collaborazione Ira il CanLiere BaglieLlo e il designer France- 
sco Paszkowski per il complelamento delle tne uniLa che il 
cantiere di La Spezia ha rilevato dalla passata gestione (un 
44 metri planante, un 46 rnetri e un 53 metri dislocanti), e il 
design di tre nuovi progetti. Una linea di 58 metri dislocante 
in acciaio e alluminio, una di 37 metri planante in alluminio 
e un 46 metri planante in alluminio, "Siamo felici di questo 
accordo che rappresenta al tempo stesso la continuity ma 
anche il fuLuro del marchio del gabbiano - commenLa Diego 
Deprati. Amministralore Delegate di BaglieLLo - e France- 
SCO Paszkowski sicuramente identifica al meglio la filosofia 
del cantiere.Vogliarno che i nostri armatori che amano e si 
riconoseono in questo rnarchio possano ritravarsi e sentirsi 
a casa nella tradizione che e anche pragresso". Stessa soddi- 
sfazi-one per il designer: "So no particolarmente lieto dei pro- 
grammi futuri del cantiene Baglietto.Sono certo che lo spirito 
d'inizia Li va della nuova propriela consenting di esprimere I'e- 
levaLa polenzialiLa del rnarchio e dei valori che incama. Qltre 
a completare il lavoro iniziato, metteremo a disposizione del 
nuovo management !a nostra esperienza ventennale con il 
cantiere e la capacrta di innovane dello studio per definire i 
nuovi progetti, affinche Baglietto continui ad essere un punto 
di riferimento nel mondo dei superyacht". Per ulteriori infor- 
mazioni www, bag I ietto.com 

VARATO IL QUARTO BENETTI D ELF I NO 

93' ■ Si e lenuLo b scorea I 8 Aprile. nel coi"so della ceri- 
monia ufficiale presso I'area Lusben di Viareggio, il varo tecnico 
del quaito Delflno 93', rnodello di ingr-esso della gamma in 
compas,ito Benetti Class. Dopo le consuete operazioni preli- 
minary tra cui la tradizionale rottura della bottiglia. lo yacht e 
stato calato in acqua alia presenza delPannatore. del personale 
tecnico, delle maestranze e di tutto lo staff Benetti che ne ha 
curato I'alleslimenlo e la costruzione in questi mesi, Delfino 93' 




rappresenLa un legame profbndo Ira la sloria e 1'innovazione 
Benetti. II primo motoryacht con questo nome fu infatti pre- 

;,ei il c.-.-j rii ilri ri" " il I,; il S.-ik'jr ict Nrii j di Cr-t' kiv.j Cr^l I VfiV. 

Per ulteriori informazioni wvyw. be nett i y ac tits . it 

BESENZONI GUARD A AL FAR EAST - L'a- 

zienda bergamasca specializzata nella realizzazione di accessori 
nautici, nel suo 45' anniversano dalla fondazione, ha deciso di 
espandersi in Estremo Oriente. Dopo oltre un anno di attenle 
valutazioni, incontri ed analisi, lo Shanghai Boat Show di aprile 
estata I'occasione per definire e consolidare la propria presen- 
za in Asia con la definizione di due nuovi centri assistenza ad 
Hong Kong, che ai aggiungono a quelli gia attivi in Giappone e 
Taiwan. Per ulterioii informazioni www.besenzQni.it 

VENDUTO PROJECT MONARCH - A no me 

del canliere Della, CaLerpiHar Financial Services Corp, e Rick 
Obey della Marine Consulting, annunciano la vendita del mo 
toryachtdi 15 1'.conosdutocome Project Monarch, a un prezzo 
di $3 1 .900.000. Attualmente Praject Monarch e tomato nei can- 
tieri Delta per delle piccole modifiche richieste dal suo nuovo 
armatore. Per ulteriori infoimazioni www.d eltamarine.com 
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FERRETTI CUSTOM LINE CELEBRA IL 

VARO DEL NUOVO 1S4 1 - Ferretti Custom Line 
annuneia il vara dell'ammiraglia. Custom Line I 24', imbaixa- 
zione di 38 metri planante e terzo esemplare della serie di 




1 24 piedi. La cerimonia ha avuLo luogo nel cantiere del Grup- 
po ad Ancona con il tradizionale battesimo della bottiglia di 
champagne infranta sulla chiglia. Per Custom Line e il terra 
vara del 20I2, e va ad aggiungersi a quelli del Custom Line 
I 1 2' Next e della Navetta 26 Crescendo. Lamberto Taco- 
li. Chief Sales & Marketing Officer del Gruppo Ferretti, ha 
commentato "assistere al varo della amrniraglia di Custom 
Line e sernpre rnolto emozionanLe. II I 24' rappresenLa per 
il cantiere il top di gamma: un vera e proprio prodoLLo di 
eccellenza dove innovazione, person.alizzazione e tecnologia 
sono gli elementi cardine di questo rnodellc ma anche di tut- 
to il brand Ferretti Custom Line". Karin Paggi, Brand Manager 
di Fen^etti Custom Line ha invece commentato "questa am- 
miraglia unisce perfettamente design, prestazioni e comfort 
offrendo all 'armatore un'eccellenza assoluta in termini di ele- 
ganza, performance e customizzazione", Per ulteriori inforTna- 
zioni www.customline-vacht.com 

PROVE IN ACQUA PER MAIOELLE - Lo 

scorsQ 21 maggio il 63 metri MA" "Madeille'" costi"uito da 




Icon Yachts, e scesa in acqua per i primi test in navigazione. A 
bordo e'era anche Jen Wartena, managing director del can- 
tiere, che si e detto estremamente soddisfatto delle doti di 
navigazione di "Madeille". Lo yacht ora e di nuovo in cantiere 
per terminate gli ulLimi lavori negli inlemi, prima di essere 
cori5egnalo al suo ai"matoi"e nel corso dell'estate. Per ulLeriori 
informazioni www. iconvachts.eu 

UN NUOVO CANTIERE PER OCEANCO 

- Come diretta risposta alle richieste del mercato, Oce- 





anco ha deciso di implementare le siie capacita costrut- 
tive realizzando una nuova struttura in grado di ospitare 
yacht fino a I 40 metri di lunghezza. II nuovo stabilimento 
sari, dotato di elevata tecnologia, potra essere ulterior- 
mente allargato in future- ed e stato sviluppato apposita- 
mente per modelli dai 1 00 metri in su. La struttura sara 
in grado di ospitare fino a m il le persone e sara dotata 
di clima conlrollato a zone separate, portellloni semo- 
venli per la personalizzazione della comparlimenLazione 
interna, una gru da I 00 tonnellate, una barge, un sistema 
di aspirazione centralizzato per mantenere I'aria priva di 
polver"i completo di impianto di estrazione dei fumi delle 
vernici, e un impianto sopraelevato per trasportane gli 
oggetti da un punto all'altro del cantiere. Modemo ed 
efficiente. lo stabilimento avra anche pannelli solari e un 
arredamento accoglienLe ove ospilai"e gli armaLori, Per 
,il Icr o- i inlur ri -i .noni vv ww ocean coyacl iL.com 

MAIORA PUNTA SUL GREEN • Presentate le 
nuove soluzioni di Fipa per ridurne I'impatto ambientale: ver- 
nici e material ecocompatibili, propulsioni ibride, risparmio 




energetico. I primi ad applicare le nuove tecnologie saranno i 
motoryacht Maiora, con un modello di 70 e uno di 1 00 piedi. 
Per ulteriori informazioni wwwJirjagi-Dup.com. 




alia, Velocita ma.ssrma, e in media del 18% bngo killo I'arco 
delle velocita II Fait Displacement sank presentato come pro- 
geria al Monaco Yacht Show « sara pronto per la consegna 
nel 2014. Per ulteriori informazioni www.heete ivac'iLi.ri 



PRESENTATD IL SECONDO SCAFO Dl 

PRIVILEGE SHIPYARD - In occasione di una cen- 
monia Lenulasi lo scorso sabaLo 26 rnaggio, Privilege 5hipyai"d 
ha presents Lo uHicialmenLe il secondo scafo del Privilege 
One, Per I'occasionesono intervenute,. presio lo stabilirnento 
di Civitavecchia, istituzioni della Regione e giomalisti del set- 
tore, ad ammirare I'imponenza di questo superyacht di 126 
metri di lunghezza per 22 di larghezza. Per ulteriori informa- 
zioni www. p ri vi I egeyard, co m ■ 

SUCCESSI COMMERCIAL! PER 

VACHTS ■ L'olandese HeesenYachLs e lieta di annunciare 
due nuove vendite, che portano a dodici il numero di yacht 
attualmente in costruzione, e che riguardano loYN 16347 
Project California e IgYN 17042 Fast Displacement (FDHF). 



VARATO ASLEC 4 ■ II nuovo 45 metri dislocante 
di Rossinavi e sceso in acqua lo scorso 10 marzo. Si tratta 
della prima di due unita la cui consegna e pnevisla ndl'arco 
dell'anno, urn moLoryacht firmaLo Sludio Spadclini dal design 




Project California e il nono modello della for Luna ta sene dei 
47 meLri dislocanLi ed e un progeLLo firmaLo Heesen Yachts, 
Frank Laupmar., Barmen t>erg e Ftowell, Si tratta di ur> mo- 
tor yacht classico, elegante negli estemi quanto negli interni. 
LoYN I7042e invece un 42 metri inalluminio firmato Hee- 
sen Yachts,Van Oossanen Naval Architects Omega Architects, 
ed e anche il primo modello ad essere equipaggiato con I'in- 
novativa "Hull Vane". Si tratta di una append ice applicata sot- 
La lo scafo che riduce la resisLenza all'avanzamento del 24% 




lineare, dotato di prua dritta e di tanto spazio all'aperto. 5u 
richiesla deH'armaloi"e, inTaLLi, i progeLLisLi hanno volulo enfa- 
tiszare quegli spazi a contaUo con la nalura, come il pozzetlo 
che si sviluppa su un'area di ben 70 metri quadri. Costruito 
con scafo in acciaio e sovrastruttura in alluminio,"Aslec 4" ha 
interni realizzati principal rmente in essenze di quercia ed eba- 
na, con moderne e sportive finiture in fibra di carbonio abbi- 
nate a pannelli crornati e dorati. La matorizzazione 2x1.300 
HP Caterpillar promette velocita nell'ordine dei I 6 nodi. Per 
ulteriori informazioni www, re 5 5 inavi.il 

WALLY VARA BETTER PLACE lo scorso 8 
maggio Wally ha varato il 50 metri "Better Place", attualmente 
lo sloop in fibra di carbonio piu grande al mondo, reaJizzato 
sulle linee dellaTi"ipp Design con interni dellaWetzels Brawn 
Partners. Dotato della certificazione RIMA Green Star, "Bet- 
ter Place" rappresenta al meglio la filosoFia progettuale Wally. 
basaLa sull'innovazione Lecnologica e su un design unico e 
modemo, enfaLizzaLo in quesLo caso dalla parlicolare colo- 
razione blu Bugatti, Gli interni si caratterizzano per i con- 
trast! tra pannelli in carbon look lucidi e satinati, I'essenza di 
acero bianco e i pellami grigi, con le luci a LED che possono 
cambiare colore a seconds deH'atmosFera voluta. Per ulteriori 
informazioni www.wally.com 




□UE NUOVE SEZIONI 

PER IL SITO DI PERI- 
Nl NAVI - "Captains & Crew 
Area" e "Lavora con noi" sono 
le due nuove sezioni del site in- 
ternet www.perininavi.it c reate 
per tutti coloro che desideranc- 
enlrare in contatto diretto con 
la grande famiglia Perini Navi e 
Pit. f 'lit;:: . I .\ :>tn,iir tr. "C.-rplnii i;, 
& Crew Area", esclusivamente 
in lingua inglese, si rivolge sia ai 
capitani delle irnbarcazioni del 
Gruppo Perini Navi sia a colo- 
ro che desiderano candidaisi 
per un lavora a bordo delle navi 
Perini. La sezione "Lavora con 
noi", in doppia lingua italiano e 
inglese, e invece dedicata a tutti 
coloro che vogliono candidarsi 
come personale di terra. Grazie al nuovo sistema di gestione 
dei dati, le informazioni inserite dai candidati confluiranno 
direttamente in un unico database in grado di catalogane 
e selezionare automaticamente i profili ricercati. Inoltre, e 
aLliva la versione del sito completa in lingua russa che si 
aggiunge alia versioni gia presenli in italiano e inglese. Per 
oerininaviiit 
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BUQNE NUOVE PER ISA Dopo aver annunciate 
gli ottimi risultati in termini di vendite, ISA ha recentemen- 
te concluso con successo la lunga trattativa per la vendita 
del suo 43m Granturismo. Disegnato da Andrea Vallicelli, ISA 
43m GT e il secondo modello piu piccolo vendulo della nuo- 
va linea Granturismo. Si LralLa di una navelLa a due panLi. 
ccefuita con scafo in acciaio e sovrastrutture in lega legger-a, 
con quattro cabine doppie e una padranale, per un totale di 
dieci posti letto, e motohzzazione Cateipillar in grado di as- 
sicurare i I 7 nodi di velocita massirna. La consegna di questo 
modello e prevista per Testate del 20 14. Inoltre, lo scorso gia- 
vedi 24 rnaggio ISA ha varato presso il suo cantiere di Ancona 
la lerza uniLa dell'ISA 50m, "Belle Anna". PrageLlo dell'archi- 
LelLo Andrea Vallicelli e ISA. il 50 metri e un dislocanle a Lre 
ponti con s,cafo in acciaio e sovrastrutture in- aJluminio, con 
cinque cabine ospiti piu armatoriale e interni disegnati dalla 
Zuretti Interior Design. Motorizzato con una coppia di Ca- 
terpillar 35 I 2C, "Belle Anna" raggiunge la velocita massirna di 
1 6,9 nodi. Per ulteriori informazioni www. i sayac hts.com 




SUPERYACHT NEL MONDO 

ARABIA SAUDITA - ai Khazindar Plel nbui Ing Ci i 

Ra.btwiaaB dhahran sibss 

AFIASIA BAUOITA - Al Khazindar- Oel^butlng Co. Ltd. 
P.o.bew 45~7 - RIVADM 11^11 

ARABIA SAUDITA - Al Khazrdar Diacr butlng Co Led. 
PnDQIt IB? - UEIZOAH aii41l 

AUSTRALIA - EUROPRESS DISTR PTY LTD UNIT 3, 

lie MC&/CT/ STRf^T ALEXAMDF5IA MSW 

AUSTRIA - MDRAWA PRESEUERTR.IEB EES M B.K E Co KG 

r-ACKI-JinFRSTRASSF RflPnHHXlS - 11 XI WIEN 

BAHRAIN -Ja5hanrTiBlSSon5WLL 

P.o.bo-i IB MANAMA 

BELGIO - AWP - RUc DE . A PFTITF II El - 1070 RRi -xF. i "fi 
CANADA - LMPI - B1ii& LARR EV STREET 
MCNTREAL QC H1J 3L5 

CIPRO - ■ lELLE.MiC OETR.ABENC^ [CYPRUS] LTD - LEMESCS 

AVENUE EO-4.LATSIA- PQ.BOX 245QB - 13CO LEFKOSIA 

CCJREA ■ WORLDMAGAZNE CD LTD 

PO BOX 1DB. BEDCHDQU - IBE-CIO - BEDUL 

CORSICA -SAD - PARC IND DU VAZZIO -AJACOQ 

CORSICA - BO BADI -LOTISSEMENT VOLPAJD - BASTIA 

DANIMARCA - IIMTERPREBS DANMARKL A/S 

pridrparkfki ftflfl - pfifiR - ftnrj'-j-j=iv 

EMIRATI APABI - DAR AL HIKMA BODKSHOP - OFF SALAH AL 
DIM STREET BOX 2CU7 - DUEAI 
EMIRATI ARABI - , 1A5HANMAL NATIOr^AL COMPANY 
P.n.bnst BIS - ABU DHABi 

FINLAND I A - AKATSEM N'EN - STOCK VANMI'JTIE 1 I I 

PO BOX 33 - 3B^ HELSINKI 

FRANCIA - PRESSTALIS - SO Rue RbcuI Wallen« E rg 
7B01B PARIS 

GERMANIA - WE SAARBAGI-- GMBH DEPT PRESS 
HANSBOECKLLI 1- 

STR. 1B- RDB-lSSa ■ EC3E.J HUERTH -HERMUELHEIM 

GRAN BRETAGNA - CDMAQ - Maaa7li-ie MarveClna - 

TAV ftTDCK RDAn VVFfiT nRAVTn'.j Ivl HDI Fftr^X I B7 7HF 

GRECIA - AGrBNCE HELLENOUE DE DISTRIBUTION 

51 I IEPI AETOJ STREET - KOROP. 1S-10O 

HONG KDNG- FOREIGN PRFSS Tj-fiTRIRl .Ti-]-lft T-J - 

GROUND FLOOR, WANDA iND.BLDG 

3SZ! <vVUM TENG RCAD - ICDWLDDN HAY 

KUWAIT - FARAJALLA PRESS AGENCY LTD 

P. □.box ^5-41 - SAFAT 13Q-4B 

UB-ANO - LEVANT DIETRIB SARL - P.DBDX 11-HS1 -BEIRUT 

MALTA -MILLER DISTRIBUTION LIMITED - MILLER HOUSE 

TARXIEN ROAD AIRPORT WAY - LUQA 

DLANDA BBTAPRESS B.V 

BURG. KHDLUVlK - 51SB GILZE FT 

POLONIA - POL PERFECT Spotka 2 o.o - UL STAGlEWNA 2c - 
□3117 WAREZAWA 

PORTDGALLO - INP - INTERNATIONAL NEWS PDBTLIGAL 
- FCiFICin FiVART Al MF"]A ririF, nr.FA'jrjR 

RJA FO'-ONDRTE. V TRACCADIE ■ PARQUE DANACDEB 1BBO- 
| 07S-LISBOA 

PRINCIPATO DI MONACO - PRFSRF □ FPL IRION 
BOTE ODSTALE GBCJ\2 MONACO CEDEX 
SLOVENIA - CHOAZIA - DISTRIEST d 
PARTIZANSKA 75/b - 621DSEZANA [Slovenia) 

SPAGNA - iHfcHPRESH iSFWlSL- NudD EiBenhovk-er EdifiCD "4 - 
Avoa. Canada Raal da las Marinas 1-3 - MADRID BBB-4B 
BTATI UNITI - SOURCE INTERLINK INTERNATIONAL 
37500 RIVERVIEW CENTER BLVD. Suite SOD 

fl a-4ia-*aoNrrA springs 

STATI UNITI - SPEEDIMPEX U.SA. INC. - 3B-0a^STH AVE. 
NY11101 LONG ISLAND CITY 

SVEZIA ■ SVENSKA INTERPRESS AB - BOX BB17C 
■3 BCBB STDCrCHDLM 

svizzera francese - naville s.a service press - 3B 

AVENUE VIBERT 13E7 GAROUG E/QE NEVE 

EVI2ZERA ITA LIANA - VALDRA AG a/a MELIBA SA Valors Madu 
Servreea SwitasrlanO VO Induacrie s - SS3D BEDANO 
TAIWAN MULT ARTS CDRP ORATION - ND.-S, LANE 25 SUNG 
CI IIANB RCAD 1S- I TAR CI 

TUFtCHIA - OUNYA SUPER DAGITIM A.S. - 100 YIL MAHALLESI 

BAUULLA 1 1 - B IANBUL 
UNGHERIA - l-ILNGAROPRESS DIETRIB UTION LTD. 
TABLAS Sr.- 39-1097 rljDAPFST * 



YOUR OWN PRIVATE AIRLINE 

+ 44 (0) 20 7361 96Z0 




